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Gustav Vigelands park med 6ver 200 skulpturer

Arets upplaga av IFFR Scan-
dinavian Fly-In och drsméte var
forlagd till Oslo. Det var forlagt
over fyra dagar med start tors-
dagen den 16 augusti.

Med IFFR:s vérldspresident
Michael Graves i spetsen, sam-

lades alla pa Kjeller flygplats
utanfor Oslo. Efter landningsol
och bagett bar det ivdg med
buss till flygsamlingarna pa
Gardemoen flygplats. Dar fick
vi fick se Norges forsta flygplan
samt flera tyska flygplan fran

andra virldskriget. Norrméan-
nen har funnit flera vélbevarade
vrak i norska fjordar. Dessa har
sedan restaurerats till fint ut-
stallnings skick.

Fortsattning pa sidan 4
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Chairmans sida

Forst vil jeg benytte anled-
ningen til og takke var mangea-
rige president og ndveerende
redakter/webmaster Bo Johns-
son for at han tok pa seg jobben
som webmaster i IFFR Interna-
tional. Bo sitter derfor ogsd i
styret i IFFR International og
det er forste gang var section er
representert der.

Nok et IFFR-ar gar mot slut-
ten og jeg kan se tilbake pa 5
flotte IFFR arrangementer dette
aret. Var sections mete i Oslo i
August var meget vellykket
med ca 30 deltagere fra 7 land,
og det er barel og glede seg til
neste ar og seerlig til vart eget
fly-in i Riga i August.

Hest og vinter er den perio-
den i dret som medferer minst
aktivitet innen privat flyging i
var del av verden. Denne tiden

av aret gir ogsd fine opplevelser
innen nattflyging, flyging over
flott nordisk vinterlandskap og
landing pd islagte vann nar vee-
ret er pa var side.

Den 6. Desember hadde jeg
og min partner pa vart nye C-
182, Tolleff en flott tur til Arhus
i Danmark med en kamerat som
skulle ned og hente en bil. Vae-
ret var stralende med kaldt fint
vinterveer og med god tailwind
hadde vi groundspeed pa
150knts i fl 100, turen ned fra
Rakkestad gikk unna pa 1:20.
Det var som og fly i smer, ingen
bevegelser i luften. Returen var
i VFR natt, skyfritt men ingen
mane var oppe sa det var skik-
kelig meorkt. Med kraftig mot-
vind s& gikk returturen desto
saktere. Vi klatret igjen til FL
100 for og ha god glidedistanse

ved eventuelle motorproblemer,
seerlig nar man flyr over vann
vinterstid tenker jeg pa det. Det
er ogsa godt og ha en autopilot
og stotte seg til under slik fly-
ging , det blir nesten instru-
mentforhold néar det er
bekmerkt og fa referanser pd
bakken. Rakkestad ENRK har
ikke tarnbetjening, men ved og
trykke 5 ganger pa mikrofon-
knappen sd tennes lysene pa
banen, og landingen gikk smer-
tefritt etter en flytid pa 1:50 i
motvindt.

Na som vi neermer oss et nytt
ar vill jeg enske alle medlem-
mer en God Jul og et Riktig
Godt Nytt IFFR Ar

Med vennlig hilsen

Rolf Mikkelsen



Kon Tiki

LT E
Amundsens nya mannar Michel
Graves och Tollef Myrvang Jensen

2012 ars vinnare av Nordic Aviation Trophy, Ulrisch Starke, tillsammans

% ‘
L LI g

med tidigare vinnarna Margot Johnsson 2009 och Bo Johnsson 2010

Fortsattning fran sidan 1

Darefter till Karl Johan Hotell
som forstas var beldget pa Karl
Johan gatan. Mer centralt kan
man inte bo i Oslo.

P& fredagen var det Oslo
sightseeing for hela slanten. Kon
Tiki museum, Fram museum,
Vigelands skulpturpark och
Holmenkollen s skidmuseum.

Lordagen bjod pa gratt vader
med inslag av latt regn, P& pro-
grammet stod en bat tur pa Os-
lofjorden med guide och mycket
rakor.

Galamiddagen avnjots pa
Grand Hotel och som alltid &ar
forvantningarna stora pd att fa
veta vem som fordras med Nor-
dic Aviation Trophy. Audun
Johnsen som handhar datorn,
som under aret har kalkylerat
fram resultatet, kunde tyvérr
inte ndrvara pd banketten pga
familjeskédl. Dock var datorn
programmerad att sidnda resul-
tatet via e-meil och det kom
fram i god tid under banketten.
I mailet stod: Ulrisch Starke

» Tyskland. Néagot markligt var

att datorn inte angav nagon mo-
tivering, trots att den har haft ett
ar pa sig, men den var kanske
overbelastad i sommarvarmen.

John Donnie och Edward Hepburn

Sondag formiddag var det
arsmote och nagra nya valdes in
i styrelsen. Styrelsens samman-
sdttning kan du se pa sidan 2.

Ett stort tack till Rolf och
hans team som anordnade detta
fina Fly-in.

Nésta ar blir det Fly-in i Riga.
Janis Andersons har redan

programmet klart och ni kan se
det pa www.iffr.net

Bo Johnsson

Michael Gravs forarade Bo Johns-
son, Rolf Mikkelse och Ulrisch Star-
ke, med varsin signerad bild p& Burt
Rutans Voyager som flog jorden
runt utan mellanlandning.



Europeisk Fly-In Prague 23-26 August 2012
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Iffr's tidligere president og
mentor Charles G Strasser fra
Jersey sto for arets store felles
europeiske Fly-in i Prague i Au-
gust. Forventningen var store og
ca 100 medlemmer var pameldt
med ca 30 fly.

Torsdag 23 August:

Jeg og Tollef planla og fly
nedover med var nye C-182 LN-
AOX, og vi skulle ha med oss
vare amerikanske venner Peter
og Ellen Wenk. Nar vi flyr VFR
sd kan veeret bli en stor utford-

ring, serlig pd en sa lang tur
som dette, ca 650nm. Vi var hel-
dig. Veervarslet var bra hele vei-
en og vi hadde avgang fra Rak-
kestad kI 09:00 med forste stopp
i Flensburg. Tollef floy nedover
med Peter som copilot, og jeg
satt for en gang skyld i baksetet
og net utsikten med en ol.

Etter en liten stopp i Flens-
burg fortsatte vi videre og lan-
det pa Prague Letnany LKLT kl
15:15. LKLT er en GA plass med
1200m grasstripe som ligger me-
get ner Prague by. Veret var
strdlende og det ble servert god
mat og drikke ved ankomsten.

Senere pa ettermiddagen ble
vi transport til vart hotell Duo
som er det storste hotellet jeg
har bodd pd med over 1000 rom.
Resten av dagen gikk med til en
bedre middag og sosialt samveer
pa hotellet.

Fredag 24 August:

Dagen var satt av til og bli
kijent med Prague. Vi hadde
Guide hele dagen, og ferst ble vi
kjort med buss til Hradcany
Slott og Catedral, deretter hadde
vi en fin spasertur ned til den
gamle bydelen hvor vi tilbrakte
mye tid, historien om Charles
Bridge fra 1000 tallet var meget
interresant. Lunch ble servert pa
en mindre cruise bat pa elven
Vltava. Etter lunch fortsatte vi
med byvandringen , og vi fikk
ogsa noen tid til og utforske
byen med shopping etc for oss
selv for vi returnerte til hotellet.

Dagen ble avsluttet med mid-
dag. Den ble pa kvelden servert
pa en av byens restauranter med

tsjekkisk folkemusikk til under-
holdning.

Lordag 25 August:

Etter en god frokost var det
avgang med buss kl 09:30. Etter
en times kjoring pa det tsjekkis-
ke landbygden kom vi frem til
Karlsteijn Slott fra 1500 tallet.
Etter en fin omvisning ble vi ser-
vert en god lunch ,og resten av
dagen hadde vi for oss selv i
Prague. Kvelden ble avsluttet
med Gallamiddag og sosialt
samveer pa Hotell Interkonti-
nental.

Sendag 26 August:

Det var tid for hjemreise og
ettersom jeg skulle fly hjem, var
jeg tidlig oppe for og sjekke veer
og sende flightplan. Etter fro-
kost var det farvel med de andre
deltagerne, noen hadde allerede
reist og noen skulle veere noen
dager til i Prague. Vi ble busset
til flyplassen og etter drivstof-
fylling var vi i lufta kl 10:40. Vee-
ret var brukbart oppover med
noen regnbyger nar vi kom nord
i Tyskland, og vi valgte igjen og
ta en liten stopp i Flensburg for
og fa oss litt mat og strekke litt
ut. Presidenten for Iffr Tyskland
Ulrisch Starke har base i Flens-
burg, og han spanderer landing-
savgiften pa oss hver gang vi
lander der. Flyturen videre hjem
gikk uten problemer og vi lan-
det pa Rakkestad kl 17:10. Nok
en minnerik iffr tur var over.

Rolf Mikkelsen




LARS GIBSON - Flojlingar i tre varldsdelar
Avsnitt tva A : med Douglas DC-7B

Sweden AB

Néar Transair
uppgraderade sig fran DC6 till
DC7, kunde man inte ha varit
ovetande om, att skimtarna an-
sag den som datidens snabbaste
3-motoriga propeller-aerodyn.
En som sdg fram emot fornyel-
sen var skdmtaren Bertil
"Krokas" Krokstedt. Han hade
ndmligen i borjan av sin karridr
opererat Junker Ju 52/3 m och
hade sdledes vanan inne sedan
dess.

Men skamt dsido - som frukt-
handlaren sade - ndr den strej-
kande motorn stiangts av, pro-
pellern flojlats, nodchecklistan
avslutats och flygmaskinen
trimmats, maérktes ingen skill-
nad, Bortsett fran att IAS
(IndicatedAirSpeed) blev nagot
lagre och bransleférbrukningen
sjonk med nédstan 25 %. Den flog
da lika bra som andra Douglas-
produkter.

En del av mina kollegor bru-
kade ta ombord extra bréansle,
"ifall vi maste flyga vidare pa
tre motorer".

Da jag, forsynt som vanligt,
papekade att eftersom hastighe-

ten da blir ldgre, minskar luft-
motstandet och ddrmed bransle-
forbrukningen, betraktades jag
som mindre vetande. Men kira
lasare, rdtta mig om jag har fel!

Vad var da anledningen till
dessa storningar? Jo, efter vad
jag med daliga tekniska kunska-
per forstdr, sa var motorns olje-
kylningssystem ytterst sofistike-
rat; overallt gick det smala led-
ningar inne i godset for att ge
forbdttrad kylning. Ritt tankt,
men det var fel. Om jag nu har
fel, mdste ldsaren medge, att
forklaringen later plausibel.
Som det sd vackert heter. Nar
nagon av dessa smala ledningar
blev igensatt, uteblev ju kyl-
ningseffekten. Loppet var sa att
sdga kort, eller rdttare sagt ej
korbart.

Ledningen hos Wright blev
alltfor sent medveten om detta
ledningsfel (flat).

Manga flojlingar skedde
strax efter starten frdn Bull(er)
tofta, sd det var stora mangder
115/145- oktanig bensin som
dumpades i Oresund for att
komma ner i max. landnings-

vikt. Detta var alltsa miljonsar-
na ovetande om.

I samband med en sadan at-
gdrd passade en av mina kolle-
gor (inga namn) p4, att frdn Ca-
bin Attendant bestilla en flaska
sprit. Nar tullen passerade en
stund senare, kunde vederbo-
rande statstjinsteman inte fore-
stdlla sig, att den olycklige fly-
geriarbetaren hade nagot att
fortulla.

Min forsta flojning av den
typen var pa hemvég fran Khar-
toum. Vi hade varit nere och
vant i Nairobi pa en s.k. exa-
mensflygning for att bli behorig
som befilhavare. Efter att ha
"tranat" fljning pa den tvamo-
toriga Curtissen, medférde den-
na atgédrd pa en fyrmotorig ma-
skin inget storre besvar. Med
chefspilotens uppmaning om
"planning ahead" klingande i
oronen var det dags att tinka pa
landningen. Den skulle alltsa
utforas pa Bulltofta, ddr det
blaste 090/4 knop. Skulle jag
gora en approach over stadsbe-
byggelsen med en motor ur
funktion och wutan visuella
hjalpmedel till bana 06 eller
over den skanska myllan med
svag medvindskomponent men
med bra hjdlp av ILS till 24:an?
Bra fraga, sarskilt som det gall-
de examensflygning.

Examinatorn, Peter Lind-
qvist, hade inga kommentarer,
da jag valde RWY 24 och bad
honom ldsa checklistan for 3-
motorslandning. Den svaga
medvinden medférde sattning
ett stycke in pa banan; reverse-
ring pa de symetriska motorer-
na for att undvika sneddrag-
ning samt avrullning vid sista
taxi banan.

Nar vi parkerat och avslutat
samtliga checklistor, kom do-



men frdn Peter: "Ar du medve-

ten om att du maste kunna lan-
da den hdr kédrran pa 700 me-
ter?"

-"Javisst, det var ju det jag
gjorde. P4 de sista 700." Peter
kliade sig som vanligt pa nasro-
ten och yttrade sig salunda: "Du
ar utcheckad och klar".

Straxt efter denna "kort-
banelandning" var det dags att
operera med egen besittning.
Om jag inte minns fel, var Ola
Sandberg utsedd till styrman pa
denna resa. Navil, redan i star-
ten fran Bulltofta indikerades
motorstorning. Det behovdes
ingen flojling utan det rdckte
med att dra av gasen och taxa
tillbaka. Eftersom flygdagboken
inte tar upp ndgon ytterligare
flygning den dagen, fanns tydli-
gen ingen reservmaskin att ut-
nyttja. Den krdnglande motorn
hade da en total gangtid pa 30
minuter.

Aven om hangarpersonalen
hade en enorm erfarenhet av
motorbyten, sd tog denna atgard
pa SE-ERI sd lang tid, att var
tjanstgoringstid inte skulle racka
for ett aterupptagande av denna

"flight", som det s vackert heter
pa facksprak.

I vanlig ordning hade val
passagerarna bjudits pa lunch.
Glada och, forhoppningsvis,
nojda sag de fram emot nista
flygning. Innan SE-ERI hade
kommit upp pa marschhojd, var
det dags for den nya besdttning-
en att flojla pd allvar och ater-
vianda, Med eller utan brénsle-
dumpning vet jag inte, men sno-
pet var det. Fast passagerarna
sdg vdl fram emot en middag pa
TSA:s bekostnad.

TSA:s tekniska avdelning
hidngde inte s.k. lapp. Den "nya"
motorn hade faktiskt fungerat i
hela 50 min. Detta ansdg opti-
misterna som en forbéttring
med 70 % (sjuttio procent)!

Min allra sista flojling skedde
i maj 1968 under en feederflyg-
ning fran Bromma till Bulltofta.
Sa fort jag sag, att ett motorin-
strument - visare borjade pend-
la, tryckte jag (av gammal
vana?) pa den roda knappen i
taket, Flygmaskinist den dagen
var en ung man fran Norge med
smeknamnet "Smaéfan".

Varfor vet jag inte &nnu, men
det finns alerta ldsare / kom-
mentatorer.

Navil, vederborande blev
upprord Over att inte fatt tillatel-
se att "kolla" den analysator,
som tillhorde 7:ornas standard-
utrustning. Han var orolig att
denna flgjling skulle forsamra
statistiken ytterligare.

Jag forsdkrade honom - och
copiloten Bengt Lindwall be-
kraftade - att motorn under alla
omstdndigheter skulle kontrolle-
ras i verkstad for att utreda an-
ledningen till felet. Dar och da
avgjordes, huruvida flojlingen
verkligen var motiverad, " a pre-
cautionary one" eller bara en
feltryckning. I de tva senare fal-
len paverkades inte statistiken
negativt. Ddaremot hade ett fort-
satt anviandande av motorn
kunnat fa allvarliga foljder.

Min flygbok upptar ytterliga-
re nagra flojlingar, men for att
inte trotta ldasarna far detta av-
snitt delas upp pa tva utgavor.
A andra sidan &r nog detta av-
snitt 2b, i nédsta utgdva, den in-
tressantaste?

Lars Gibson



IFFR BENELUX SECTION FLY-IN TEXEL 1-3 JUNI

IFFR Benelux har 55
medlemmer og jeg har mett
mange av dem pa fly-in i bade
her hjemme i UK og
Tyskland ,men jeg har aldri
veert pa Deres arrangementer.
N& som vi har fatt nytt og
raskere, fly er avstandene
kortere og det var pa tide med
et besgk. Texel er ei populeer
feriesy i Holland og program-
met sa veldig lovende ut.

1 JUNI

Tollef min flypartner ordnet
med papirarbeidet i forkant, og
take off var satt til 09:00 fra var
flystripe Torsnes. Veret var
brukbart med ca 2000ft
skybas ,og turen gikk ferst til
Alborg s4 til Sylt, Helgoland og
EHTX. Vi mette noen lette
byger underveis men sikten var
bra, og ndr vi hadde passert
Billund, klatret vi til 5000fot

som vi hadde helt ned.
Distansen var 455nm ble
unnagjort pa 3:35 med
autopiloten innkoblet hele

veien . EHTX er ei grasstripe pa
ca 1200m med gode
parkeringsmuligheter og en god
restaurant for luftens helter.
Etter landing ble vi servert mat
og hyggelig samver mens vi
ventet pa at alle deltagerne
skulle ankomme. KI 14:30
ankom bussen og vi ble fraktet
til vart Grand Hotell Opduin.
Etter innsjekk og en liten strekk
pa senga, gikk turen til det
lokale bryggeriet pd oya med
omvisning og prevesmaking av
alle de sorter som bryggeriet
hadde og tilby.

Kvelden ble avsluttet med en
middag pa en nydelig strand-
restaurant.

2 JUNI
Etter en god frokost var
dagen satt av til sykkeltur rundt
pa eya. Forst gikk turen til den
v Ry

lille byen Den Burg hvor vi
slappet av med en ol og litt
shopping. Deretter syklet vi til
havnen Oudeschild hvor vi fikk
servert lunsj pa restaurant Cafe
de Kombuis.

Veret var strdlende og etter
lunch var vi med pa en 2 timers
battur med en reketraler.
Fangsten var mager og rekene
sma etter norske forhold. Det

var en hard sykkeltur hjem i
motvind, men det er bra med
litt mosjon ogsa. Dagen ble
avsluttet med gallamiddag pa
hotellet.

3 JUNI

En front skulle komme inn
fra sydvest pa formiddagen, sa
vi var tidlig oppe med frokost
og planleggingen av hjemreisen.
Hvis vi kom av gdrde for kil
12:00, var det ikke noe problem
med turen hjemover, men de
som skulle reise sydover og
vestover VFR matte kansellere.
Avgangen ble satt til kl 11:00 og
etter en times flytur gstover
apnet skydekket seg og vi
klatret til fl 100. Der var det
minus 8*C og 41kts sidevind fra
vest, men motvinds-
komponenten var liten og
ground speed var ca 130kt. Etter
en flytid pa 3:30 landet vi pa
Torsnes igjen, og mnok et
minnerik IFFR treff var over.

Rolf Mikkelsen




