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SE Americas Section FLY-
IN Ocala Florida 29-31
March 2012

Vare amerikanske IFFR ven-
ner Ellen og Peter Wenk tokk i
vinter initiativet til & arrangere
fly-In pa deres hjemmebase Lee-
ward Ranch i Florida. Jeg har i
de siste7 ar hatt ferie i Florida
med noen dager hos ekteparet
Wenk, kombinert med Sun-and
Fun og noen dagers badeferie
pa beachen. Jeg og min kone
Anita ankom Orlando med Del-
ta pd kvelden tirsdag den 27
mars. Peter var pd plass for og
hente oss pa flyplassen og etter
1.5 times biltur var vi i Deres

SE AMERICAS FLY-IN OCALA FLORIDA

w

nydelige hjem pa Leeward Air
ranch. Ellen serverte oss deilig
suppe ved ankomst og det var
godt og komme tidlig til sengs
den dagen etter en lang reise.

Ellen og Peter Wenk

e

Onsdag 28 Mars

Etter en god frokost gikk da-
gen med til og forberede til
IFFR Fly-In neste dag. Veeret var
helt stralende og det ble ogsa
flere dukkerter i bassenget. Ut
pa ettermiddagen ankom chair-
man for SE i American IFFR,
Dale Read og hans kone i en
nydelig 2007 mod C-182 Turbo.
Dagen ble avsluttet med en god
middag og sosialt samveer.

Torsdag 29 Mars

Det var 22 pameldte til arran-
gementet. De fleste skulle an-
komme med eget fly, og skulle
innlosjeres hos naboer og kjente

Fortséttning pa sida 4
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Antligen dr sommaren pa gang och det finns
massor av IFFR Fly-In att dka pa. Titta in pa
www.iffr.org dar finns alltid farska uppgifter.

Sjdlva laddar vi nu for vart eget Fly-In i Oslo
den 16-19 augusti. Programmet (som finns pa sis-
ta sidan) tdcker det mesta av Oslos basta sevard-
heter. Forvisso finns det mer att se, sd stanna gér-
na nagra extra dagar. Anméalningsblanketten
kommer inom kort att ldggas ut pa var hemsida
www.iffr.net.

Och sd har vi nu fatt nya EU-gemensamma
regler for flyget. Det mesta blir battre men en del
samre. Det blir intressant att se hur 1dng tid det
tar att implementera i varje land.

Centurion (tidigare Thilert) har nu fatt god-
kdnnande pa eftermontering av sin 155 hk diesel i
PA28 (Cherokee, Cadet och Warrior I-III serien).
Vid 70% forbrukas 22,1 liter Jet A-1 och farten blir
110 knop. Det ldter som en drom (undrar vad det
kostar).

Det finns mycket roligt att se fram emot !

Tailwind Bo Johnsson



Chairmans sida

Vi har nd snart lagt bak oss
en vinter med lav flyaktivitet
her i Scandinavia, og en ny se-
song med spennende IFFR ar-
rangementer ligger fremfor oss.

Perioden November og ut
januar er den tiden av dret som
jeg nesten ligger i dvale nar det
gjelder flyging/luftsport. Fra
Februar begynner solen og
komme hgyere opp pa himme-
len, dagene blir lenger, veeret er

mer stabilt og da gir flyging |

meg mange fine turer i den
norske vinternatur.

Ellers har jeg i vinter benyttet
anledingen til og kjope meg nytt
fly sammen med min IFFR venn
Tollef Myrvang Jensen. Sist jeg
kjopte nytt fly var i 1981, da jeg
og 3 andre partner kjopte en
helt ny C-172, LN-HOX. Dette
flyet har jeg flayet over 3000
timer med, og na var tiden inne
til og fornye seg. Etter ca 2 ars
diskusjoner sa kjopte vi i januar
en 2005 modell C-182 fra Tysk-
land. Vi fikk den pa Norsk re-
gister na i mars og en ny verden
innen flyging har na apnet seg
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for meg med G-1000 glasskokpit
og autopilot. Vi gleder oss na til
delta pd mange fine IFFR treff i
det kommende aret.

Av arets IFFR begivenheter
kan jeg nevne vart eget Fly-Inn i
Oslo fra 16-19 August. Program-
met ligger pd var internettside
og jeg haper mange av Dere kan
delta.

Vér tidligere verdenspresi-
dent Charles Strasser har i ar
tatt initiativ til a arrangerer et
felles Europeisk treff i Praha fra
23-26 August. Her har Dere en

unik mulighet til og kombinerer
en fin byferie med det felleska-
pet som Rotary gir gjennom
IFFR. Det er bare og melde seg
pa folkens, for de som ikke har
flysertifikat eller synes det blir
langt og reise med eget eller
klubbfly sd har Rayanair og
andre flyselskaper rimlige bilet-
ter til Praha.

Sees i Praha!

Rolf Mikkelsen




Fortsattning fran sida 1

av Peter og Ellen. Av de pa-
meldte kan jeg nevne var ver-
denspresident Peter More. Inn-
komne VP Mikke Graves kom
fra Texas med sin 2 motors
Aerostar, sammen med past VP
Tony Watson. Av ikke ameri-
kanske medlemmer var det 4 fra
Europa. Etter at alle hadde an-
kommet og blitt innlosjert ble
det servert lunsj i hangaren til
Peter og Ellen. Utover ettermid-
dagen reiste vi alle til Silver
Spring som er en lokal forngyel-
sespark. Der var vi resten av
ettermiddagen og dagen ble
avsluttet med middag og sosialt
samveer i hangaren.

Fredag 30 Mars

Damene hadde eget program
denne dagen med besgk pa mu-
seer, shopping etc. Vi andre be-
gynte dagen med frokostmete i
Peters Roteryklubb Belleview.

Ellen och Peters Hangar

tion er tilstede her med alle pro-
dusenter av sméfly, deler etc. og
fra 14:00 til 17:00 er det er det
flyshow. Arets storste attraksjon
var USAF Thounderbirds som
hadde et 45 min flott airshow
med 8 stk F-16. Etter hjemkomst
ble dagen avsluttet med middag
og sosialt samveer pd en lokal
Italiensk restaurant.

Legrdag 31 Mars

Etter en god natts sgvn be-

‘ | gynte dagen med frokost sam-

Vi hadde leid en stor van og
kjorte deretter ned til Sun- and
Fun og tilbrakte hele dagen der.
Som ivrig GA pilot er det arets
hgydepunkt for meg. Arrange-
mentet er en stor folkefest som

gar over 4 dager. Alt innen avia-

men med andre naboer i hanga-
ren. Etter frokost var vi pa besgk
hos en nabo som restaurerte en
P40 fra andre verdenskrig, og
det var meget imponerende og
se hvilket arbeide de hadde lagt
ned i dette prosjektet. Det var
avreisedag og etter farvel med
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alle deltagerne reiste jeg og Pe-
ter til Ocala flyplass hvor jeg
hadde leid en bil for resten av
tiden i Florida. Jeg og Anita tak-
ket Peter og Ellen for et fint
opphold hos dem, og satte kur-
sen sydover til Coccoa Beach, en
2 timers biltur unna. Det ble tid-
lig avslutning for oss denne da-
gen.

Veeret var ekstremt varmt og
fint i Florida med opp mot 32 C*
ndr vi var der. Vi hadde 3 da-
gers flott ferie med bading og
avslapping fer turen igjen gikk
hjemover til kaldere strgk i Nor-
den. Nok en fin ferie med IFFR
Flyging og ferien var over.

Rolf Mikkelsen



Kurt Bjerneby
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IFER Piloten Kurt Bjerneby har den 23 december 2011 nedlagt sina jordiska verktyg.
Vi dr manga som fick formanen att moéta Kurt. Alltid lika glad och livfull. Vi har alla vara egna minnen
av Kurt och jag minns speciellt ndr Kurt tog med mig som co-pilot pa mitt forsta IFFR Fly-In i Bodo.

Kurt Bjerneby var en av grundarna av IFFR Scandinavia Section. Vi lyser frid éver Kurts minne
Bo Johnsson




Lars Gibson

FLOJLINGAR | TRE VARLDSDELAR

AVSNITT ETT
MED
CURTISS C 46

Efter att ha avslutat de tre
kapitlen om bomullsbesprut-
ning i Sudan, hade jag tankt
dra mig tillbaka som medar-
betare i IFFR:s informations-
skrift for skandinaver. Red.
Johnsson foreslog dock, att
eftersom den sista artikeln
avslutningsvis hade handlat
om en flojling, skulle en
framtida serie kunna skildra
sadana atgdrder.

For ‘"nytillkomna ldsare"
bor ndmnas att en flojling in-
nebdr att med elektricitetens
och hydraulikens hjilp stilla
om propellerbladen sa, att de
varken gor besvdrande mot-
stdind eller driver den av-
stingda motorn, vilken da
saknar smorjning. Uttrycket
kommer frdn det engelska
ordet “feather”, d.v.s. fjader.
Som bekant.

Navil, min forsta av det
slaget intraffade hosten 1960 i
borjan av min s.k. karridr i
Transair Sweden AB. Jag var
en gron co-pilot pa en Curtiss
C 46 pa vag till Palma de
Mallorca. Befdlhavaren och
en medfoljande mekaniker
var bekymrade over hoger-
motorns beteende. Sjdlv for-
stod jag inte sd& mycket men
lade mairke till, att varvrak-
naren pa vanstermotorn bor-
jade pendla. P4 mitt forsynta
sdtt papekade jag detta, och
kaptenen skyndade sig att
trycka pa motsvarande floj-
larknapp. Det har hédnt, att

man tryckt pd fel sddan, och
da blir det sd tyst, att man
kan hora en fjader (forldt) fal-
la.

Nasta gdng var det ater-
igen en Curtiss, denna gang i
Congo, ndrmare bestamt i
Luluabourg i den centrala,
delen av landat. Den som da
tryckte pa flojlarknappen var
den inte helt okdnde C.G.
von Rosen, alias Greven. Vi.
rapporterade situationen till
flygledartornet och méttes till
var forvaning av rdddnings-
personal iklddda asbetsdrak-
ter och medférande brand-
slackare. Allt var sdledes inte
pa s.k. dekis i morkaste Afri-
ka.

Huruvida det var da eller
vid en senare ankomst till
den platsen som det stod sol-
brianda, halvnakna krigare
med spjut i hdnderna langs
bankanterna, kommer jag
inte ihdg men skall alltid
minnas Grevens uppmaning:
"Lars vinka, vinka for f--n, sa
att de ser att vi dr vanligt sin-
nade”. S talar en Afrikakan-
nare. Det hjdlpte honom ty-
vdrr inte mdnga ar senare i
Etiopien. Dédr och da blev han
brutalt nedskjuten pa sin
forstukvist. Ett 6dets ironi att
sluta sitt liv pa detta tragiska
satt.

I januari 1966 var jag till-
baka i Congo. Det hade gatt
precis fem d&r sedan forra
gdngen, men ndr man sag
landets (brist pa) utveckling,
kunde det lika gdrna ha rort
sig om en tidsperiod pa fem.
manader. Det enda som blivit
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bittre kunde mojligen vara
jag sjdlv, som hunnit bli kap-
ten.

Innan jag kunde tjanstgora
som sadan i detta vidstrackta
land, skulle jag gora, ndgra
vandor med en dldre kollega.
Efter ett sjdlv ha utfort unge-
tar 650 landningar med C 46
och tusentalet med andra
sporrhjulsforsedda  aerody-
ner ansag jag mig vadl hem-
mastad i forarhytten. Det
hindrade inte min
“examinator" att efter varje
landning tala om for mig, hur
denna borde ha utforts.

Hans kommentarer kom-
menterade jag inte, forran
han efter en landning i Stan-
leyville - nuvarande Kisanga-
ni - handgripligen visade
mig genom att ingripa i ma-
novreringen. D3 blev jag, sa
att sdga, forgrymmad. Han
erbjods att sjdlv sidtta sig i
vansterstolen och sedan lan-
da hur f-n han ville. D& kun-
de jag titta pa och insupa lar-
dom. Han &r numera bort-
gangen. Frid over hans min-
ne.
Vért uppdrag i Stanleyvil-
le var att transportera ol dar-
ifrdn till Bunia i norddstra
delen av landet. Det lastades
ombord 200 backar med var-
dera 20 enlitersflaskor, helt
enligt befidlhavarens order.
Komna halvvags till destina-
tionen védgrade vidnstermo-
torn pd SE-CFH att gora.
tjanst langre. Den stdngdes
av, och propellern flgjlades
helt enligt checklistan.



Kollegan fragade mig sa-
som co-pilot/navigator, vil-
ken flygplats som var nar-
mast, Stanley eller Bunia.
Mitt besked ”viand tillbaka",
och min berdknade ETA
(Estimated Time of Arrival)
slog fel pa bara nagon minut.
Om jag aterigen far tuta i
egen lur. Pa aterviagen fraga-
de jag Pilot In Command, hur
kdrran uppforde sig. Svaret
blev, att det var svart att bibe-
halla farten utan att samtidigt
forlora hojd. Det var ungefar
som dtt balansera en smor-
klick pa en het potatis. I vart
fall var det inte smoret som
smélte utan hojden. Under
oss verkade djungeln mycket
tat.

Lat oss sldanga ut olet, var
mitt spontana forslag. Samti-
digt tinkte jag pa min far i
var familjegrav, han hade va-
rit bryggare och skulle nog ha
vant sig i sin etta med jord-
varme, ifall han vetat om
denna atgéard.

......

otz AR :
Turligt nog hade vi tva
mekaniker /lastare ombord, S
-A  Persson och ”Mutter-
Lasse” Larsson. De véntade
inte pd nagon bekréftelse
utan var snabbt ute for att
oppna fraktdorren. Forstan-
digt nog satt de rep i denns
oglor for att kunna stdnga
och ldsa, innan de '"kunde
fran arbetet bliva hemforlo-
vade”. 54 att sdga.

En kort stund var jag ute i
kabinen (lastutrymmet) for
att hjilpa dem. Det var ett
hart arbete pd den hojden
(motsvarande Kebnekajse).
Backar virvlade luften, 6len
sprutade som champagne, da
trycket i flaskorna blev sa
hogt, att kapsylerna lossnade.
Forhoppningsvis skall ingen
behova ga barfota eller cykla i
glassplittret. Olbackarna har
vél vid det har laget formult-
nat i tradtopparna.

Efter landningen, vilken
inte kommenterades, ansags
jag kompetent/behorig att
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tjanstgora som befdlhavare i
Congo. En annan C 46, SE-
EDP, inklusive en utbytesmo-
tor till SE-CFH hamtades i

Leopoldville, nuvarande
Kinshasa. Styrman blev Bert
Wimme, dven han bordig
fran Gotland och senare i li-
vet flygkapten i Kanada pa
dannu storre flygplan.

Vid dterkomsten till Stan-
leyville berédttade mekarna,
att de fordrivit tiden med att
gora tillsyn pd CFH:s friska
motor och funnit den nagot
ofrisk. Ett oljeldckage spara-
des till en s.k. O-ring, vilken
tydligen hade sett sina bésta
dagar.

Da jag fradgade congoleser-
na om ndsta frakt blev svaret:
“Bien, vi har bryggt nytt o6l
att forsla till Bunia”.

"Bien, borja da med att
vdga en olback, for att avgo-
ra, hur ménga backar vi kan
ta ombord"

Vdgen visade 37 (trettiosju)
kg. Min kollega hade tydligen



inte kalkylerat med vare sig
flaskornas eller backarnas
vikt. (Det finns tre, sédger tre,
kategorier ménniskor i varl-
den; de som kan rdkna och
de som inte kan rdkna, sdgs
det). Vi hade sdledes haft en
“grym” oOverlast, och denna
gang reducerades backarnas
antal betydligt.

Nér jag skriver detta, nas-
tan ett halvsekel senare, inser
jag vilken tur, i dubbel be-
miérkelse, vi hade den 12 ja-
nuari 1966. Om inte fru For-
tuna, hon med fornamnet
Beda, varit oss nddig den da-

gen, hade denna artikel ald-
rig blivit skriven. Tur att inte
motorbortfallet intrdffade i
starten frdn Stanleyville och
att inte O-ringen sprack un-
der flygningen samt att jag
foreslog dumpning av oOlet.
Man overlever inte en nod-
landning i djungeln med
overlastat flygplan. Att P.1.C i
sin storningsrapport skrev: "I
ordered jettison of the cargo"
bjuder jag pa.

Lars Gibson

Anm.

Det hinde att man tog fel
pa kg och 1bs at fel hall. Re-
sultatet blev da och da, att C
46:an Overlastades, vilket inte
madrktes sd lange bdda moto-
rerna fungerade. Mojligen
kunde sattningen bli hdrd i
samband med landningen.

Det var alltsa med C 46 som
det fraktades gods 6ver Himala-
ya for att bistd kineserna under
WW?2. Imponerande operatio-
ner om man betdnker att planet
da hade svagare motorer &n
vara Pratt & Whitney 2800 a
2400 HK dvs samma som LIN:s
Metropolitans.

IFFR SCANDINAVIA SECTION FLY-IN

Thursday 16t

OSLO - August 16t
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10:00 - 15:00 Arrival at ENK]J - Kjeller Aerodrome
15:30 Departure for The Armed Forces Aircraft Collection at Gardermoen
18:00 Transport to hotel in Oslo City
19:00 Informal dinner at hotel

Friday 17

h — 19th 2012
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09:30 Departure for Kon-Tiki and the Viking ship Museums at Bygdey
12:30 Lunch at Holmenkollen Restaurant and visit to the Ski Museum
15:00 Return to hotel

19:00 Informal out-door dinner

Saturday 18

09:30 Sightseeing around Oslo City
12:00 Lunch at Aker Brygge and boat sightseeing on the Oslo Fiord
15:00 Return to hotel

19:00 Gala Dinner

Sunday 19

09:30 Scandinavian Section Annual Meeting
11:30 Lunch and Farewell
12:30 Departure for Kjeller Aerodrome

Mer information finns pa www.iffr.net
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