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Let me start by saying, I
have a fond connection with
Scandinavia. My wife, Ellen,
is Norwegian, and being
retired, we spend 3 months
in Norway every summer.
Our cottage is located south
of Oslo, in the Hvaler Islands,
near the Swedish border. Our
Flying Rotarian friend, Rolf
Mikkelsen, lives nearby on
his farm, with a landing strip.

On Wednesday, Aug. 17,
Rolf, Tollef Jensen and myself
left Norway in their Cessna
172. We landed in Visteras,
and were met by Bo
Johnsson, and taken to their
home for a delicious dinner,
prepared by Bo's wife,
Margot. The following day
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Sibelius Monumentet underifran

the weather was fine, and we
met up with Kurt Bjerneby
and Audun Johnsen with
their planes and had a great
flight to Helsinki. Many of
the participants were there
when we arrived and we

IN FINLAND

were all transported to our
hotel. That evening we spent
at the Air museum, viewing
the excellent collection and
enjoying the dinner, put on
by the staff.
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Redaktdren har ordet

Antligen &r det vinter med sn6 och d&nnu mer
sno. Néar du far den hér tidningen har dagarna
redan blivit langre. Rimligtvis borde det bli mer
flygande, men ibland haller vadret oss pa mar-
ken. Nu undrar alla flygare hur drets vader blir?

Sa har kommer 2012 ars TAF:

Forst blir det mer sno och dnnu kallare, tidvis
friska vindar och risk for isbildning (prob 40%).
Efter hand ndgra plusgrader och blasigt med nég-
ra rejdla bakslag med sno och kyla i norr.

I sommar blir det mest CAVOK men prop 40
for regn och stackmoln samt tidvis ndgra rejila
TS.

Innan du hunnit fatta det blir det host med
morkerflygning och hostrusk. Efter det kommer
den vita perioden med julskinka.

Det blir med andra ord som vanligt och ta alla
tillféllen du kan for en harlig flygtur

Var sektion har nu avverkat de forsta 25 aren
och laddar nu om for nésta Fy-In 2012 som blir i
Oslo den 16-19 augusti.

Sektionen har fatt medlemmar i Latvia och Ja-
nis Andersons har borjat med att planera for 2013

ars fly-In till Riga

Tailwind Bo Johnsson



Chairmans sida

Var Skandinaviske Seksjonen
av IFFR har nd tilbakelagt sine
forste 25 ar. Vare finske med-
lemmer stod for et flott Fly inn
og Jubileums arrangement i
Helsingfors i August. Vi var 30
deltagere fra inn og utland og
var verdenspresident Peter
More kom den lange veien fra
California for 4 delta pa vart
jubileum.

Selv har jeg veert medlem av
i IFFR i 15 av vare 25 ar. Dette
medlemskapet har betydd mye
for meg bade som rotarianer og
pilot. Mine 2 storste interesser
er giennom IFFR blitt forent, og
det har skaffet meg mange nye
venner og flotte flyturer og feri-
eopplevelser i Europa og Ame-
rika.

For vi som driver med sma-
flyaktiviteter, gar vi nd inn i en
periode med lavere aktivitet , og
da synes jeg det er naturlig at vi
alle tenker litt pd formdlspara-
grafen til IFFR

som star pa side 4 i var Mem-
bership Directory. Vi skal spre
kunnskap og informasjon om
luftfart, flyging og om var fel-
lowship innen rotary. Jeg opp-
fordrer vare medlemmer til og
sette IFFR pa dagsorden i sin
egen klubb eller en naboklubb.
Trengs det brosjyremateriell og
kopi av Var IFFR presentasjon
sa ta kontakt med meg eller var
redakter Bo Johnsson.

I det vi nd gdr mot slutten av
aret, vil jeg onske alle vdre med-
lemmer en

Riktig God Jul
og et
Godt Nytt IFFR ar.

Fly-In og 25 Arsju-
beleum i Helsinki

18-21 August

Torsdag den 18 August var
vi samlet ca 33 forventningsfulle
IFFR medlemmer i Helsinki for
4 dagers sammenkomst og fei-
ring av var sections 25 drs jube-
leum. Vare Finske IFFR venner
hadde laget ett flott program, og
det var deltagere fra alle vare
scandinaviske land, Tyskland,
Holland UK, og USA. Spesiell
hyggelig var det at var verden-
spresident Peter More og kona
Shirley kunne komme den lange
veien helt fra California for a
delta pd vart Fly-In.

Torsdag 18 August:

Utover dagen hadde alle del-
tagere ankommet til Malmi Air-
port (EFHF). Forst gikk turen
med buss til Finnish Avitaion
Museum hvor vi etter nydelig
middag fikk en guidet tur i mu-
seet. Det var et meget bra Fly-
museum som viste fram det
meste av Finsk Luftfart bade
sivilt og militeert. Etterpa avslut-
tet vi kvelden med hyggelig
samveer pa hotellet.

Fredag 19 August:

Denne dagen var det to alter-
native programmer. Noen valg-
te & bli med pd en heldags sight-
seeing i Helsinki by. Jeg & 8 and-
re medlemmer valgte og Fly
Out til Vampula Airport (EFVP)
for lunch og sauna. Etter ca 1
times fin flytur nordvestover
over flotte Finske Landbruk-
somrader landet vi pa den pri-
vate flystripen i Vampula.

Vi ble vennlig motatt av eier-
ne av flyplasssen som hadde
bygd opp flotte hangarfasiliteter
og eget bolig hus pa omradet.
Vi tillbringte halve dagen her
med omvisning og ekte Finsk

Sauna. Etter en god Lunch floy
vi tilbake til Helsinki og hadde
middag og sosialt samver pa
hotellet pa kvelden.

Lordag 20 August:

Etter en god frokost startet
programmet kl 10:00 med en
liten sightseeing tur med buss i
Helsinki. Vi fikk ogsa noe tid pa
egenhdnd i byen for vi alle sam-
let oss pa kaia kl 14:00 for en
battur i Helsinkis skjeergard.
Veeret var strdlende og vi hadde
en fin 2 timers batur med lunch
om bord. Dagen ble avsluttet
med gallamiddag péd en av by-
ens beste restauranger. Sectio-
nens 25 ars jubeleum ble feiret
med mange taler, og arets IFFR
aviation trofe gikk i ar til var
mangedrige finske medlem
Gustav Rosenlew.

Sendag 21 August:
Sectionens arsmgte ble av-

holt pad formiddagen. Noen av
deltagerne hadde reist tidlig for
og rekk rutefly hjem, og vi and-
re ble kjort til Malmia Airport
for farvell og hjemreireise. Nok
en flott IFFR treff var avsluttet
og etter 4:20 i luften landete jeg
og Toleff Myravang Jensen med
var C-172 pa Rakkestad (ENRK)
i Norge.
Rolf Mikkelsen



Fortséattning fran sida 1

The following morning, I
unfortunately overslept the
"pick up", and missed the
flight to the private airstrip
and sauna. Instead, I joined
Gustav Rosenlew and the
remaining group for a
walking tour with lunch, of
downtown Helsinki. Finish
history was well presented by
Gustav and we all enjoyed
ourselves very much. Dinner
that evening was held in the
hotel Dining Room with good
food and fellowship.

Saturday, another full day,
began with a coach trip to
view the highlights
surrounding Helsinki. The

famous Rock Church, and the
Sibelius Monument were 2 of
the spots.

The Olympic Stadium was
being used a staging area for
the Helsinki marathon that
day. Un fortunately we were
unable to stop and visit.
Following the bus trip we
boarded an excursion boat for
a 3 hour tour of the islands
around the city, with a fine
buffet lunch on board.

The farewell dinner took
place at a charming
restaurant set in the style of
the Lapp region. The reindeer
skewers followed by iced
cranberrys and cream were
especially good.

5 Rotary

This being the 25th
anniversary of the
Scandinavian Section, in

IFFR, Kurt Bjerneby gave an
excellent talk about the
history of the association. Bo
Johnsson gave a tribute to
NA Bergqvist, who recently
passed away. I found it
interesting that Bo joined
and IFFR after
accepting an invitation from

L8 NA to attend an IFFR Fly-In.

My involvement with IFFR
began the same way. I was
invited to a section meeting
with Rolf Mikkelsen, and had
a great time. Rolf explained
to me afterwards that if I
wanted to continue flying
with him, I had to join
Rotary!! Upon returning to
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Rolf Mikkelsen and Peter Venk

World President Peter More och Svend Andersen

Florida that fall, I joined a
local Rotary Club. That was 6

years ago and I have
attended many of the
Scandinavian Section

meetings, plus the Montreal

and the New Orleans
Conventions and Fly-
Around's.

The flight home on Sunday
went well. Slight headwind, 4
hrs. 20 Min. and we were
safely home in Norway.

Nonstop!
Many thanks to the
organizers, Gustav, Erik,

Matti, and everyone else for
putting together a fabulous
weekend and showing off
Finish Hospitality.

Peter Wenk

R



LILLCUBEN SE-ASP

Sven Evert Malander motte

jag forsta gangen i maj 1974. Vi
var bagge nyblivna avdelnings-
chefer i det som skulle bli Stal-
verk 80. D& som en division
inom NJA, Norrbottens Jarn-
verk. Det for den tiden gigantis-
ka industriprojektet skulle 6ka
NJA:s rédstalsproduktion fran 1
till 4 miljoner ton rastal, och an-
talet anstdllda fran 4000 till 6000
personer. Som bekant blev det
inget stalverk 80 och NJA blev i
stdllet ett av de tre benen i
SSAB, Luled, Borldnge och Oxe-
16sund.

Sven hade en bakgrund i
Flygvapnet och hade nagra ar
tidigare avslutat sin karridr som
flygplanméstare med tekniskt
ansvar for bl.a. flottiljens J 35:or.
Men Sven hade inte sldppt fly-
geriet utan fungerade vid sidan
av tjansten pd NJA som teknisk
chef hos Tammerts Aero i Kiru-
na dar han hade hand om fore-
tagets DH Beavrar och senare
dven en DH Otter. Sjdlv hade
jag nagot tiotal ars erfarenhet av
smaflyg, sd det var givet att vi
hade en del att prata om 6ver
kaffekoppen.

Jag hade en tid vurmat for ett
eget flygplan, men budgeten
medgav inte nagra storre ut-
svdvningar, dessutom var jag
lite Cub-frélst sa det blev i den
sektorn jag borjade spana. 1979
hittade jag via annons ett objekt
som kunde vara ndgot. I Norr-
koping fanns en Ahrenberscub i
bedrovligt skick, nedplockad i
atomer med stora korrosions-
skador i kropp och roder. Men
det fanns hjul, skidor och flotts-
rer. For 22.000:- blev hon min.
Nu géllde det att fa med Sven
pa baten. Inte helt enkelt efter-
som han av princip och livslang
erfarenhet alltid inledningsvis
sade nej till alla inviter och for-
slag, oavsett innehall. Naval,
efter diverse parlamenterande
var vi dntligen pa vag till Norr-
koping for att hamta SE-ASP,
arsmodell 1944.

Pa hemvédgen limnade vi
flygplankroppen hos en licens-
svetsare frdn Ostermans i Upp-
lands-Vasby. Han var en troll-
karl som mot alla odds sd sma-
ningom fick ordning pa det illa
atgangna spjdlstaketet. Resten
foljde med pa sldpet till Luled.

SE-ASP med serienummer
USAAF 44-79632 var en av de
manga krigscubar som hamna-
de i Sverige strax efter krigsslu-
tet. Hon hade en brokig historia
med manga olika dgare runt om
i vart avlanga fosterland, ibland
hade hon fatt sig rejdla tornar.
Ndagon hade efter en storre repa-
ration gett henne ett civilt utse-
ende med dukat tak och sma
rundade sidofonster, pa det sitt
vi dr vana att se Cubar. Eftersom
det i grunden var ett militart
flygplan med huvudsaklig upp-
gift som eldledningsplattform
for artilleriet, beslutade vi oss
for att aterge henne sin ur-
sprungliga glans med den klas-
siska glasverandan. Nér det be-
gav sig satt eldledaren i baksits
med ryggen i fardriktningen och
ett mindre kartbord framfor sig.
Over sin vénstra axel hade han
en vev med vilken han vevade
ut sldpantennen sa snart man
kom pa lamplig hojd. Sedan var
det bara att per radio sianda ko-
ordinaterna till pjaschefen alltef-
tersom man sag hur nedslagen
tog, dvs sd lange man inte sjalv
blev nedskjuten. SE-ASP &ver-



levde dock och med sin nya
lyckliga é&gare stélldes farden
mot Lulea.

Renoveringen tog 8 manader
och innebar en total 6versyn av
hela flygplanet med byta av alla
system (inte sa manga pa en
Lillcub, men &ndd) omdukning,
lackering, osv Dessutom en re-
jal oversyn av flottorer (EDO
1400) och skidor (troligt ur-
sprung Klemm 35). Motorn,
som normalt levererade 65 Hp,
hade ndgon tidigare bytt ut till
imponerande 85 Hp, har skulle
det bli dka av.

Onodigheter som startmotor
fanns givetvis inte, magneterna
i rdtt lage, inte for mycket gas

och rundtagning av propellern
var allt som krdvdes. Stod man
da pa flottorspetsen gillde det
att komma tillbaka torrskodd
till forarplatsen eftersom par-
keringsbromsen tog daligt i
vattnet.

I juli 1980 skedde slutbesikt-
ning och flygplanet befanns
luftvardigt, ingen experiment-
klass hdr inte utan allt enligt
den byrdkrati som endast det
svenska luftfartsverket kan
uppbada. En liten eloge till Sven
och mig sjdlv som presterade
detta parallellt med heltidsarbe-
te och hemmavarande (fér mig)
smabarn.

SE-ASP var ett underbart li-

\

& kunde man gora snabba hojd-
| minskningar med avdragen mo-

tet flygplan, kortare strdackor
faktiskt tresitsigt till och med pa
flottorer, att tvd pax da fick sitta
i knédt pd varann i basksits stor-
de ju inte foraren. P4 hjul inte
helt enkel att landa, sidvind un-
danbads. Eftersom klaff saknas

tor och korsade roder, sedan
neutralstillda roder strax fore
sdttning och landning pa en
femoring.
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Sven Evert Malander

Sven, som av princip och
livslang erfarenhet aldrig bru-
kade flyga i de flygmaskiner
han skruvat i, gjorde ett undan-
tag for ASPEN. Han gav sitt er-
kdnnande och sin vdlsignelse
och deltog i nagra rundturer.
Sven klev av tdget sommaren
2010, 85 ar gammal. Frid over
hans minne.

ASPEN finns sedan nagra ar
i aktiv tjanst hos flygldraren
Verner Bjornstrom i Jukkasjarvi
utanfor Kiruna.

Christer Liljenstrand



Lars Gibson

TREDJE GANGEN GILLT

Till besprutningssdsongen
1961 blev jag dterigen erbjuden
att flyga for Fison's Pest Control
(S). S-et star for Sudan. Det blev
en kortare sejour dn tidigare dr.
Kanske var det sa, att ledighet
frdn Transair Sweden inte kun-
de beviljas under langre tid, el-
ler ocksa visste man i Khartoum.
att jag kunde séttas i tjanst di-
rekt sdsom varande val fortro-
gen med forhédllandena dérsta-
des.

Navil, detta att vara vil hem-
mastadd fick mig att en gang
prova - om inte en ren (?) vat-
tenlandning sa i varje fall - tax-
ning pa en vattenyta. Det fanns
ju ldanga banor i form bevatt-
ningskanaler. De ledningar, som
sa att sdga var i vdgen, gick pa
relativt (!) hog hojd 6ver dessa
kanaler och stolparna stod wval
pa sidan om ”strandkanterna”.
Det var sdledes enkelt att ldng-
samt, langsamt minska hojden,
till dess hjulen snurrade pa vat-
tenytan. Nu vet ni, kdra ldsare,
att sa kan man gora, vilket inne-
bédr att ni inte sjdlva behover
prova pa.

En kdnd flygtidning (i Sveri-
ge i varje fall) hade en spalt, dér
piloter kunde berdtta om sada-
na, mer eller mindre, dumma
tilltag. Min berittelse hade kun-
nat kvalificera sig. Men, en mili-
tarpilot skrev, att hans extratan-
kar hade blivit bortslitna av en
vagtopp pa oppna havet. Hans
berdattelse var oslagbar.

Daglig tillsyn maste gora skal
for namnet.

Redaktor Johnsson har upp-
manat mig att bara komma med
opublicerat material. Huruvida
foljande uppfyller kravet, vet jag
inte sdkert men vart att uppre-
pa. Infor en tidig start hade jag
kvéllen innan forberett aerody-
nen betrdffande bransle och olja,

rétt lufttryck i hjulen. etc. I den
tidiga morgontimmen var det
sdledes bara att sitta sig tillrédtta
och trycka pa startknappen.
Trodde jag.

Da kom en av boyarna
springande. Det var den yng-
ling, som svarade for skotseln
av mitt arbetsredskap Han ville
ha sin sedvanliga backshes/
drickspeng. Néar hogerdorren
falldes ner, horde jag ett skva-
lande. Det var drédneringsroret,
som inte var avstingt. Boyen
hade behovt bensin for att gora
Cuben snygg infor avfarden
men kunde inte stinga kranen
efter att ha tagit rengoringsvits-
ka. Han visste dock, att man
kunde fa stopp pd branslet ge-
nom att anvianda huvudkranen.

Naturligtvis kunde jag inte
anklaga vederborande for detta
missode utan var enbart glad,
att inte flygplanet hade hunnit
fatta eld, Draneringsroret myn-
nar ju alldeles bredvid avgasro-
ret. En nyttig ldxa. Boyen for-
stod nog inte anledningen till
min ovanligt genertsa dricks-
peng denna morgon. Efter ater-
komsten till samma bas, gjordes
en teknisk repetitionskurs med
honom.

Kontakt med Sverige.

I min flygdagbok finns dven
noterat en SE-CEZ, en Super
Cub. Den dgdes av AB Carl Eng-
strom, ett véaxtskyddsforetag
baserat i Eslov och liksom
manga andra europeiska opera-
torer inhyrt for besprutning av
bomullsfilten langs Nilen. Fore-
taget hade ytterligare flygplan
och piloter pa plats, men av na-
gon anledning saknades det en
forare. Da passade det ju bra att
placera en svensk pilot i en
svenskregistrerad maskin.

En av Engstroms piloter hette

Borje Grese. D& han kom ut fran
duschen insvept i sitt badlakan,
spande han sin magra oOver-
kropps samtliga muskler och
ansag sig likna en grekisk gud.

Néar beundrarna da foreslog
Hercules, blev hans svar alltid:
"Sag bara Cules"!

Néar han senare i livet hade
passerat "bést fore datum" som
yrkespilot beholl han sitt privat-
flygarecertifikat. Som innehava-
re av ett saddant skulle han
ibland gora P(eriodisk) F(lyg) T
(réning) med en av LFV utsedd
examinator. Valet {oll da pa un-
dertecknad. Da var det fraga om
en serios PFT och inte som nu-
mera en slentrianmassig PC. Vil-
ka dvningar gor man da lampli-
gen med en f.d. flygldrare (F5),
som tidigare i livet gjort tusen-
tals bedomningslandningar och
annu fler branta sviangar? Jo, jag
valde att inviga honom i VOR
flygningens mysterier. Enligt
min flygdagbok i maj 1972 med
en PA 28:a.

Liksom tidigare ar blev det
besok hos Herje Westrin o.h.h.
Astrid med dotter Elizabeth.
Herje flog da for Sudan Airways
och det var faktiskt han som tip-
sade mig om detta vilavlonade
uppdrag. Den hosten fragade
han om min alder. Just idag ra-
kar jag fylla 30! Skolden &r din
fodelsedagspresent ! Han peka-
de pa en stor, grov och tung
tingest 4 1.3 x 0.5 meter med
rundade horn gjord av elefant -
eller noshorningshud, vilken
hingde i deras vardagsrum. Ef-
tersom Herje visste, att jag lange
letat efter en sadan skold, blev
fodelsedagspresenten mycket
uppskattad och pryder numera
mitt vardagsrum. Namnas kan
att exakt pa dagen 40 ar senare
fordarade Astrid mig en stor ele-
fantbete. Skona minnen fran un-



derbara tider bland véanliga
manniskor av olika raser i Su-

dan. Jag lider nu med flykting-
arna i Darfur och hoppas att
landets delning kan ske i positiv
anda.

Da det var dags att lamna
bomullsfilten och sdga farvil,
hade min chef en bekénnelse att
gora och visade mig ett telex
fran Transair: "Vanligen sdnd
hem Gibson. DCé6-kurs plane-
rad"

- Jag borde naturligtvis ha
informerat om detta, men &
andra sidan behovdes du har.

- Du gjorde alldeles ritt, ty
dven om du visat telexet hade
dven jag negligerat detta, ty jag
ar har for att bespruta bomulls-
falt enligt overenskommelse.
Det blir fler DC6-kurser. Sadan
blev det i januari 1962.

”Om vi nu skall vara upprik-
tiga mot varandra, sd har dven
jag en bekdnnelse att gora: Ner
till Athen flog jag gratis med
Transair, och sedan tog jag fram
Din biljett och fortsatte hit med
Sudan Airways”.

"Hur du tar dig hit, ar ditt
problem” blev svaret. “Om du
vill simma uppfor Nilen sa &r
det OK med mig”.

“Tack for det beskedet, jag

har for avsikt att ta mig till Nice
och dérifrdn lifta med Transair
till Malmo”.

Sa blev det och det visade sig
bekvamare dn med ndgot linje-
bolag, ty ombord. pd TSA:s 6:a
fanns sovplatser avsedda for
extrabesdttning.

Det blev inga fler uppdrag i
Sudan, ty man fann det battre
att hyra in operatorer och da
sddana med storre flygplan &n
Auster och Super Cub.

Andra besok i Khartoum.
Redan i januari ménad det
aret 1961 hade vi / TSA haft en
mellanlandning i KRT for vila
och branslepafyllning pé vag till
Leopoldville i Congo. Da passa-
de jag pa att besoka ovan namn-
de Fison-chef. Denne fragade
da. huruvida jag sett Gus nyli-
gen. Han kallades sd, den taxi-
pilot, som hade nodlandat i nor-
ra Sudan hosten 1959. (se forra
utgavan i denna skriftserie)
“Det var ett tag sedan”, kun-
de jag sanningsenligt svara ho-
nom. Ty det vore onodig infor-
mation "att Gus just nu ligger
och vilar pa stadens hotell”.
"Nér ni trdffas ndsta gang,
kan du informera honom att
han &r skyldig (beloppet minns

jag inte! men det var vardigt
stort) for SAR (Search And Re-
scure) operation hosten 1959”.
(Det kostar att kalla in fyrmoto-
riga Avro Shackleton fran Mal-
ta, Aden.,och Nairobi). Detta
vagade jag inte tala om for Gus,
forran vi var pa vag ytterligare
soderut.

Pa vég tillbaka fran Leo ett
par mdnader senare
(direktflygning Leo - Malmo, 29
flygtimmar med tva besittning-
ar, mat och vila ombord.!) gav
KRT TWR b.la. foljande infor-
mation: temp 29, dewpoint mi-
nus 4. Var kraftigaste pilot 123
kg i strumpldsten pustade och
stankade.

”- Och hér har du Lars trivts”
”-Ja, men det var pa somrarna!
da det var varmt har och inte nu
i vintermanaden mars”.

Mitt allra sista besok i landet
var ganska exakt fem ar senare.
Aven d& for branslepafyllning.
Vi var pa hemvég fran Nairobi,
och jag minns att vi fick flgjla en
motor ndgonstddes over Euro-
pa.

Men det &r en helt annan hi-
storia.

Lars Gibson



