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3 danske flyveentusiaster for-
lod Billund i OY-BVN, vor tro-
faste Bonanza med kurs mod

Groningen i Holland. Destina-
tionen var et fuel og dehydre-
rings stop pd vor videre feerd
mod le Havre i Frankrig, vi blev
dog nedt til at eendre planer da
vi blev konfronteret med en af
de sterste luftfartshindringer.
Flyvekontrollen, og i seerdele-
shed den Franske. De havde
besluttede at leegge lufthavet
dedt, og var gdet hjem, sd vi
matte pd rigtig GA vis alternere
og fik os en ufrivillig overnat-
ning i Ostende. Der skal dog
mere til at sla os ud af kurs sa

Isle of Wight

efter et fremragende aftenmaltid
og en god nats sgvn drog vi vi-
dere mod den ferste destina-
tion.

Arsagen til vor udflugt var
det Engelske flyin pa Isle of
Wright. Omvejen til Le Havers
var for at streekke turen lidt og
give os mulighed for at besgge
kysten hvor de allierede styrker
gik i land pa D dag. Med den
sene ankomst blev vor udflugt
dog noget begraenset, men vi fik
da besggt de kendte strande,
lokale museer og den Ameri-
kanske kirkegdrd ved Omaha
Beach. Besgget er tankeveekken-
de og kan steerkt anbefales. Om

eftermiddagen den folgende
dag vendte vi neesen mod nord
vest mod syd England og kryd-
sede kanalen pa kort tid. Man
skal her lige huske at {4 tilladel-
se til at krydse de restriktede
omrader. Vi fik lidt peedagogisk
bistand og undgik at skulle fly-
ve de 50 mil udenom.

Isle of Wight er som England
var for 304r siden. Ganske hyg-
geligt og preeget af turister og
ikke mindst pensionister der er
flyttet hertil for at nyde deres
otium.

Som udlufte mal var det nu
nedlagte raket test centrer der
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Redaktdren har ordet

Antligen &r varen har och dagarna blir lingre.
Rimligtvis borde det bli mer flygande, men s& har
vi ju vddret som ibland haller oss pa marken. Nu
undrar alla flygare hur arets vader blir?

S& har kommer arets TAF:

Forst blir det plusgrader och blasigt med ndgra
rejdla bakslag med sno och kyla i norr.

I sommar blir det sol, regn och stackmoln.
Prob 40 for TS. Innan vi hunnit fatta det blir det
host med morkerflygning och hostrusk. Efter det
kommer den vita perioden med julskinka.

Det blir med andra ord som vanligt, men ta
alla tillfallen i akt for en harlig flygtur.

Tailwind Bo Johnsson

Avlidna Medlemmar

Bengt Holmberg, Tingsryd
NA Bergqvist, Kolb&ack

"Som nér en bok faller
ur den trotte lasarens hander
eller som nér ett |6V sliter sig
- ett 16v i varlden.
Vi vet ingenting
Vi anar ingenting
frén det ena 6gonblicket till det andra,
bara detta: att det maste ske
- att det inte kan uppskjutas.
Sa skall var andedrakt fly.
Som nér en bok faller
ur den trotte l&sarens hander
eller - som nér ett I0v sliter sig
fréan grenen."

Bo Setterlind



Vi har nd snart lagt bak oss
nok en hard vinter her i norden
med masse sng, kulde og laber
flyaktivitet. Det er den 24 mars
og her i Fredrikstad har grades-
tokken for ferste gang i ar
krapet over 10 *C og det er stra-
lende solskinn og flott flyveer.
Under slike forhold begynner vi
piloter og vdkne til liv og plan-
legge sesongens fly og IFFR Ak-
tiviteter. Var Section fyller i ar
25 dr og det skal vi feire med et
flott Arrangement i Helsingfors
i Finland i August.

Pa www.iffr.org finner Dere
alle de andre sectioners hjem-
mesider og programmer for
denne sesongen, her er det bare
og melde seg pa.

Sendag den 20 mars var det
ogsa flott flyveer og jeg benyttet
anledningen til og fd meg en
flott tur i min C-172 opp i den
norske fjelheimen som la badet i
sol. Etter ca 2 timers flytur be-
gynte vi og bli sultne og vi satte
nesen mot OL byen Lilleham-
mer og landet pd en flott broytet
isbane pd Norges storste innsjo
Mjosa rett ved Lillehammer
sentrum. Etter en bedre middag
pa Bjernen Kro benyttet jeg an-
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ledningen & preve meg som is-
fisker i en times tid. Det ble dar-
lig med fisk men jeg hadde ogsa
med meg skia og fikk meg en
flott skitur i kveldsola for vi
reiste hjem til Rakkestad. Na pa
fredag den 25 mars gar min arli-
ge tur Til Florida USA og mine
IFFR venner Ellen og Peter
Wenk, der skal jeg mete som-
meren pa forskudd besgke
Sun'n Funn og masse flyging.
Jeg vill ogsa benytte anled-
ning til & nevne noe av formalet
med vdr forening, det er og
skaffe nye medlemmer til fore-
ningen og spre kunskap om

luftfart og flyging til andre in-
nen Rotary. Vii styret har ferdig
informasjonsvideo og foldere
som kan brukes til det. Jeg opp-
fordrer Dere alle til & sette av et
mete i Deres Rotaryklubb i ar til
a informere om Fellowships og
serlig IFFR, for dette er den
mest bevarte hemmeligheten i
hele Rotary.

Til sist ensker jeg Dere en
flott flysommer og jeg haper og
se sa mange som mulig av Dere
pa vart jubileum i August.

Rolf Mikkelsen
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ligger sydvendt ved Nélen, den
ene ende af gen hvor kalkforma-
tionerne fortseetter ud i havet og
ligner en nal set ovenfra. Pa test
centeret blev der foretaget top
hemmelig udvikling helt frem til
80'erne. Anleegget kan nu beses
og der er et lille museum pa ste-
det. historien gar dog tilbage til
Napoleonskrigene hvor stedet
var den feestning der beskyttede
den vestlige indsejling til Sout-
hampton.

Efter middagen blev vi uds-
tyret med en picnic kurv og en
flaske vin og drog til Osborne
house hvor vi pa pleenen blev
underholdt af Southampton
philharmoniske orkestrer der
underholdte med promenade
koncert for os og nok 4000 andre
der havde sneget sig med. En
forrygende aften med musik
som vi kender fra promenade-
koncerterne i Albert Hall.

Osborne house! Der var
dronning Viktorias private resi-
dens blev ogsa besggt, en meget
speendende rundvisning der gav
et godt indblik i det royale liv
pa hendes regeringstid.

Vi havde besluttet at streekke
turen et par dage efter IFFR
medet og havde planlagt at dra-
ge til Kanalgerne Jersey og Gu-
ernsey. Sigtbarheden var dog
ikke pa over 200 m og ingen for-
ventet opklaring, sa gerne blev
vekslet til en overnatning i Ams-
terdam. Isle of Wight blev for-
ladt pa en Y plan, altsa VER og
sd IFR, ideen var, at pa en IFR
clearance kunne man faktisk
krydse London nesten direkte
mod Amsterdam. Naivt jeg hav-
de glemt den feor omtalte luft-
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farshindringen. Med en clearan-
ce der pa ingen mader respekte-
rede flyveplanen blev vi send
syd over godt ud i kanalen for
vi blev drejet op mod Amster-
dam. Alt selvfolgelig med radar
vektors, men en omvej pa nok
teet pa 60 mil.

Vi fik en hyggelig aften i
Amsterdam og lidt tid til sight-
seeing for vi den neeste efter-
middag vendte snuden hjemad

mod Billund. Take of pa bane 23
i Lelystadt, et hgjre drej, op i
9000 fod direkte mod LO i Bil-
lund S& kan det ikke gores nem-
mere. Det kunne de godt leere
noget af i London, men de har
vel ogsa et par fly mere at holde
styr pd. Nydelig landing i Bil-
lund med mange oplevelser i
bagagen og et par nye erfaringer
rigere.
Svend Andersen




Till mine av NA Bergqvist

Forre Oversteldjtnanten i
Flygvapnet Nils Artur (NA)
Bergqvist har avlidit i en alder
av 87 ar. Ndarmast anhoriga &r
barnen Gunnar, Marie och Carl
med familjer samt systern Aisa.

Efter studentexamen 1943 vid
Karlstads Laroverk ryckte NA
in som officersaspirant pa
Véarmlands regemente 1946 lam-
nade han Karlberg som nybli-
ven fanrik. Efter Krigshogskolan
tilltradde han 1959 en tjanst som
armésamverkansofficer vid flyg-
spaningsflottiljen F 11 i Nyko-

ping. 1962 6vergick NA till Flyg- |

vapnet. och fredsplacerades
1966 vid Flygstaben.
NA:s hustru Eva Dborjade

1974 en foretagslakartjgnst i [
Hallstahammar. NA valde att

flytta med och pendlade till
Flygstaben. 1976 overgick han
till Flygvapnets reservstat. I sin
nya civila tillvaro startade NA
en importfirma, som han drev
fram till ar 2006 dd han avyttra-
de foretaget.

NA kom in i kommunpoliti-

ken 1977 och verkade som kom-
munfullmdktigeledamot och
gruppledare for moderaterna i
Hallstahammar fram till 1988.
Han satt &ven ett antal ar i
landstinget, lansférbundet och i
polisstyrelsen Vastmanland och
avslutade sina politiska upp-
drag som revisor i kommunen
mellan 1999 och 2006.
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NA fann en sarskild gldadje
att verka for och i Rotary. Med
NA som organisator och ledare
bildades Kolbédck Rotaryklubb
1987. NA blev den nya klubbens
charterpresident och hade goda

s tillfdllen att sprida kunskap om

Rotary. Som distriktsguvernor
1990-1991 utokades hans mojlig-
heter att verka for Rotary.

Nar Rotaryklubben Gordes i
Frankrike 1992 kallade klubbar
som chartrats 1987 att gd sam-
man for arliga traffar kom Kol-
back Rotaryklubb med. Sedan
dess har klubben och NA arli-
gen kunnat besoka Rotary klub-
bar i hela Europa.

Inom Rotary finns Internatio-
nal Fellowship Of Flying Rotari-
ans. NA deltog 1986 i Hamar
vid bildandet av IFFR Scandina-
vian Section. Sedan dess har han
arligen flygledes besokt IFFR i
de nordiska landerna.

NA var medlem i Frimurar-
orden. I hembygdsforeningen
verkade han for dokumentation
av traktens historia.

Vi dr ménga som saknar NA.

Bo Nasell
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Lars Gibson

AGRICUL FLYING IN SUDAN

Négra tidigare artiklar har
handlat om jordbruksflygning i
Sverige. Och i viss man i Vast-
tyskland. Om jag aterigen far
tuta i egen lur, sa var jag relativt
duktig i den branschen. Bland
annat tack vare en grundlig ut-
bildning hos AB Jordbruksflyg
ar 1956. Kursen omfattade 25
flygtimmar, ungefar samma an-
tal som krdavdes for ett A-
certifikat pa den tiden.

Detta medforde att jag med
visst sjdlvfortroende kunde
tacka "Ja" till ett erbjudande fran
Fisons Pest Control Ltd med
huvudkontor i UK att bespruta
bomullsfélt i Sudan. I september
1958 gick farden till London for
briefing.

De ville vil se vederborande
innan kontraktsskrivning. Dar-
ifrdn via Rom och Benghazi till
Kartoum i en Britannia frén
BOAC. Turligt nog holl rutorna,
ty jag minns att det var turbu-
lent 6ver Medelhavet.

Navil, fran huvudstaden vid
Vita och Bla Nilens sammanflo-
de gick transporten med Land-
rover ytterligare soderut till ba-
sen Hassa Heissa. Basen dar
kom fran Guernsey, en av Ka-
naldarna (den enda del av UK,
som ockuperades av tyskarna
under WWII). P4 platsen fanns
redan en kollega "very experien-
ced" och mycket talfor. Lat oss
kalla honom for Mike, ty det
gjorde de andra.

Det sdgs, att en politiker fran
Gotland skulle spraktestas for
deltagande i ett , internationellt
mote. Provirdgan 16d: "Vad be-
tyder:"I do not know" Svaret
blev: ' "Jag vet inte' ."Helt kor-
rekt, hamta biljetten” Riktigt sd
svaga var inte mina sprakkun-
skaper trots en dalig ldrare i
engelska, men jag satt mesta

tiden tyst, lyssnade och larde.

Basen, han frdn Guernsey,
ville pigga upp mig: "By the
way, den pilot, som forra sa-
songen besprutade storsta area-
len, var ocksa svensk. Hans sco-
re slutade pa 25 tusen feddans/
acres. Och det kommer du,
Mike, ocksd sdkerligen att gora".

25 tusen feddans later inte
sdrskilt imponerande, kommen-
terade jag.

Gor du hilften, skall du vara
glad, blev hans kommentar.

TILL VERKET

Négra dagar senare var det
dags att borja arbeta. Mike och
"yours truly' hade samma strip
som arbetsplats. Han med en
Auster ] 5G, jordbruksversionen
av Mk V, dér en propeller under

skrovet (planets alltsd) drev
pumpen for flodet fran besprut-
ningsvitsketanken. Den propel-
lern mandvrerades med en
broms pa styrspaken. Sjdlv hade
jag en PA 18A Super Cub 150,
dédr motsvarande pump snurra-
de hela tiden. Vid behov sting-
des flodet av och dtergick till
vitsketanken. Planet har, som
lasaren sdkert vet, sjdlvstart vil-
ken saknades pd Austern.

Innan Mike hade fétt igdng
motorn, hade jag hunnit tomma
tva lass. Han saknade inte bara
startmotor utan antagligen ock-
sd utbildning. Troligen hade
han bara varit igdng med gras-

hoppsbekdampning. Dessutom
tror jag att hans arrogans paver-
kade de normalt hjdlpsamma
infédingarna negativt.

For att inte skrytet skall miss-

uppfattas bor sdgas, att de
konstbevattnade bomullsfélten
vid Nilen var/&r enorma. Man
kunde ndstan tomma en last be-
kdmpningsmedel bara genom
att flyga rakt fram. Svarigheten
var att hdlla reda pa var nésta
sprutning skulle pdborjas. Nér
jag senare i livet, i Libyen, skul-
le ldra mig arabiska sade ldrobo-
ken: "Bomull &r vit." Sjalv hav-
dade jag att den &r gron, ty
sa hade jag uppfattat den.
Nu minns jag inte vad vare
sig gron eller vit heter pa
arabiska, men att bomull
heter "al coton" eftersom
engelska ordet &r cotton.
1 Algodon pa spanska ?
S& fortsatte det dag efter
dag, aldrig nagot avbrott
for regn. Det kunde ibland bli
nagot kort uppehdll p.ga.
mycket svaga minitornados.
Dessa virvlade upp sand, och de
fatal I6v. som fanns i 6knen. Det
medforde att man under flyg-
ning kunde triffa pa 16v, vilka
foll ner fran himlen efter att ha
varit uppe och véant. Det géllde
da att inse, att man sjdlv inte
flog inverterat !

OMVAXLING FORNOJER
Pa var vanligaste utestation
bodde vi, ett antal piloter och en
etolog (insekts-specialist), i en
bungalov med nét runt veran-
dan. Dar stod vara britsar i en
slags senioritetsordning med
den basta badden langst in i ett
horn. Om man maste resa ifran,
tog nadste man over favoritplat-
sen. Efter aterkomsten fick man
borja om frdn borjan liangst ut.
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Véar inhemske kock och hans
medhjdlpare serverade mat nar-
helst man onskade. En annan
boy skotte tvitten; efter dagens
flygning och en efterlangtad
dusch, lag nystruken skjorta och
shorts samt rena strumpor fram-
lagda. Det tog tid att vénja sig
efter hemkomsten! Men jag éls-
kar min hustru anda.

Mike sag jag inte till i fort-
sdttningen. Déremot kom det
erfarna piloter fran Kenya. En
av dem var Sven Frank, fodd i
Eslov. Aven om Afrika &r stort,
ar pilotvarlden desto mindre;
han kande till min nédrvaro. Da
han steg in i var bungalow pa
sin vdg till kylskdpet, hilsade
han mig med: 'Hello du djidvla
socialdemokrat, ska de va en 61"
Innan jag hade hamtat mig, fort-
satte han: 'Det &r klart att du
ska, alla pilots dricker ju 61”. Jag
kdnde visserligen en som inte
gjorde det men han var ingen
god pilot. Sven gjorde verkligen
skal for efternamnet Frank.

Vid ett tillfdlle fick jag motor-
stopp och kunde landa rakt
fram. Ungefar som vid Gottrora.
Dock forblev flygplanet helt. I
védntan pa en ny motor fick jag
anvanda en Auster. Den funge-
rade alldeles utmirkt, dven om
propellerbromsen blev sliten
mot slutet. Nagon kollega hade

vid ett tillfdlle

inte kunnat
bromsa flodet, och en del av
vdtskan hamnade i angréansande
kanal. Strax dérefter flot det upp
doda fiskar till befolkningens
fortjusning. Lika fortjust var till
att borja med inte den dgare till
en asna, vilken kalasat pa be-
sprutat grds. Desto storre blev
glidjen, da han fick monetdr
ersdttning for djuret ifraga. Allt
oftare slappte sedan andra far-
mare ut sina dsnor pa gronbete!

Nar jag kom tillbaka till Has-
sa Heissa for att hamta min re-
parerade Cub. moétte jag basen
dér, han fran Guernsey. Da kun-
de jag inte ldta bli papekandet,
att jag nu hade besprutat tidiga-
re ndimnda 25 tusen feddans.
”Och det hinner nog bli fler, ty
sdsongen dr ju inte slut an”

Av forstaeliga skdl var det
ont om bade telefon och elled-
ningar, som i saddana fall i hem-
landet forsvarade besprutning-
arna. For att hélla mina fardig-
heter vid liv, brukade jag vid
avfarden fran var bungalow dra
en sk repa under husets elled-
ning. Vid ett tillfdlle hade vi be-
sok av var hogste bas. Fisons'
ledning representerades av Mr
Rennie fran Khartoum. Efter
upptagningen hann jag se ho-
nom nyuppstigen i pyjamas sta-
ende i flugnitsdorren, ganska

rod i ansﬂ<tet Pa uppdragsplat—
sen hade jag inte hunnit med
manga lass, forrdn jag sag ett
stort dammoln. Det rorde sig
snabbt fran var bas mot den till-
falliga depan. Ur en jeep steg
min bas, Mr Rennie, tdmligen
upprord. Han skillde ut mig
och pédpekade bland annat ris-
ken for haveri. Da kidnde jag
mig foranldten att pdpeka att jag
var minst lika intresserad att
halla min Cub hel och tjana
pengar som han kunde vara att
sdlja sitt bekdampningsmedel. Pa
kvdllen 6ver en ¢l uttryckte han
en forhoppning, att jag skulle
atervanda aret darpa, vilket jag
gjorde.

Samtidigt passade jag pa att
forbereda honom pa ett tjanst-
goringsbetyg. Det finns fortfa-
rande i nagon gomma, och jag
kommer alltid att minnas slutor-
den: ”“the number of acres
sprayed by him was the highest
ever recorded by a single pilot
in the history of the company".

Hemresan gick via Kairo,
Aten, Rom, Nice, Barcelona och
Paris. Fran varje mellanlandning
finns mycket att berdtta, men
det ingar inte i uppdraget fran
redaktor Johnsson

Lars Gibson



Mojave Desert ligger pa ca
150 meters hojd ndstan mitt i
Kalifornien. Dar finns bla.
Amerikas hetaste plats (Death
Valley) dar temperaturen kan
stiga till + 120 grader i slutet av
juli, borjan av augusti. Sa varmt
var det dock inte ndr Marianne
och jag i februari 2011 per bil
passerade pa vdg fran San Di-
ego till skidorten Mammoth i
Sierra Nevada. Vi 6vernattade i
den lilla staden Mojave med ett

Majave Desert

och inom kort skall den vidare-
utvecklade versionen Spaceship
Two inleda de forsta kommersi-
ella rymdflygningarna for val-
betalande privatpersoner. Burt
Rutans foretag Scaled Composi-
tes, har som medfinansiar den
icke helt okédnde miljardédren
Richard Bramson.

stort flygplan parkerat utanfor =5

vart hotellrum.
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Mojave &r valkant for piloter
och flygplanbyggare inom EAA
(Expereimental Aircraft Associ-
ation) darfor att har finns Burt
Rutan, mannen bakom ett antal
valkdanda konstruktioner, Vari-
Ez , Long Ez m.fl. Alla byggda i
composite. Mest beromd &r han
dock for Space Ship One, den
forsta privata rymdfarkosten
som gjorde sin jungfrufard 2004
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Men det finns mycket annat
att titta pd i Mojave, bl.a en stor
langtidsparkering for uttjanta
flygplan, det torra 6kenklimatet
forehindrar korrosion. Det sédgs
vara den storsta lagrings- och
skrotningsplatsen for civila flyg-
plan i USA. Hér finns BAE med
testverksamhet, General Electric
och Northrop-Grumman och ett
antal andra hightech foretag, de
flesta med anknytning till flyg.

Intressant var National Test
Pilot School med avancerad pi-
lotutbildning, bl.a. pa var J35
Draken. De har sex stycken fly-
gande, varav fyra av den 2-
sitsiga  skolversionen. Dessa
flygplan har tidigare tillhort det
danska flygvapnet. Ett par del-

e

vis demonterade 35:0r kunde
jag fotografera, annars radde
fotoforbud ndstan inom hela
omrddet. Totalt har man pa
denna civila flygskola ca 40 fly-
plan som man bedriver utbild-
ning med. Aven andra f.d.
stridsflygplan stod lagrade eller
parkerade utanfoér deras admi-
nistrationsbyggnad, bl.a. ett an-
tal Aermacchi MB-326M Impala
utan vingar. Totalt skolas ca 300
elever per ar. For intrade krévs
min. 750 tim flygerfarenhet som
befdlhavare samt motsvarande
en fil kand i matematik och tek-
niska dmnen. De flesta elever
gar till flygindustrin eller flyg-
myndigheter som FAA (Federal
Aviation Administration).

Mojave Airport arrangerar
daglig rundturer for turister och
intresserade, tyvarr instdllt den
dagen vi var ddr, men missa
inte denna begivenhet om ni
rakar passera forbi.

Christer Liljenstrand

IFFR SCANDINAVIA firar 25 arsjubileum med Fly-In
till Helsingfors Finland den 18 till 21 aug 2011

Det dr nu 25 &r sedan Scandi-
naviska sektionen av IFFR bil-
dades 1986 i Hamar, Norge.
Hur det gick till finns att ldsa pa
var hemsida www. iffr.net.

Vart 25 arsjubileum firar vi i
Helsingfors, Finland den 18 till
21 augusti 2011 med ett Fly-In.
Direkt efter jubileumet finns
som option en mdjlighet att del-
ta i en tre dagars bussresa till S:t
Petersburg den 22-24 aug. Matti
Helin och hans mannar jobbar

for hogtyck med
programmet  som
kommer att ldaggar
ut pd var hemsida
inom kort.

Reservera redan
nu i almanackan 18-
21 och 22-23 augusti
2011.

Visesi
Helsingfors




