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Detta &r ett av de forsta flygplanen i Sverige som &r tillverkade i glasfiberarmerad plast. Det kdptes 1982 av upp-
finnaren Hakan Lans for att anvandas for prov med teknik for flygplansnavigering. Planet byggdes av Hakan Lans,
Flygtekniska Forsoksanstalten, flygteknikern Bengt Sjodahl och civilingenjéren Lars Holmstrém. Det blev klart
1992 och flbgs under nagra ar av Sjédahl och Holmstrém. Ett antal prover och demonstrationer av Hakan Lans
med s k transpondrar gjordes i samarbete med luftfartsmyndigheter i Sverige (LFV) och USA (FFA). Flygplanet &r
experimentklassat. Flygplanet & numera avregistrerat och deponerat till Tekniska Museet i Stockholm.

Lars Holmstrom

Jag tog mitt PPL cert 1963.
Nu har jag just latit mitt flygcert
forfalla. Vilka mangder av min-
nen av flygupplevelser jag kan
se tillbaka pa.

Det som slar mig ar att tek-
nikutvecklingen av ldtta flyg-
plan statt stilla under manga ar
sdrskilt under perioden 1965 till
90-talet. Men nu har en formlig
explosion av nyheter med nya
typer av smaflyg och inte minst
instrument av olika slag kom-
mit fram och erbjuds pd talrika
flygméassor. Tank bara pa hur
nya material t ex kompositmate-
rial och GPS och alla sorter av
“glascockpits” mm har forand-
rat bilden.

Jag har haft formanen att ar-
beta med nya avioniksystem,
bla GPS-transpondrar under
flera &r. Det ar dock anmairk-
ningsvért hur ldngsamt det gar
for den nya tekniken till att bli
standardiserad och certifierad
av de olika kontrollorganisatio-
nerna. Det dr sldende hur kon-
servativt man tdnker och hur
langsamt arbetet gar pd mdanga
hall. Den snabba utvecklingen
som man ser av datorer och mo-
biltelefoner har inte alls kunnat
ske inom smaflyget beroende pa
manga “bromsklossar”. Utveck-
ling har dock kunnat ske med
storre fart inom experimentklas-
sade flygplan.

Jag ser pa lite sikt framfor
mig hur smaflygplan kan flygas

med autopilot fran start till
landning oberoende av sikt och
trafikledning. Tekniken finns
redan och anvénds i de talrika
UAV (obemannade) flygplan
som militdren tar fram for olika
andamal.

Nu som pensiondr har jag
genom KSAK och FAI majlighet
att fortsatta och folja utveckling-
en i Sverige och internationellt.
Jag hoppas att om nagra ar kun-
na fa rapportera att utveckling-
en har tagit ordentlig fart sa att
det erbjuds utrustningar som 1)
ger hog flygsédkerhet, 2) ar enkla
att handha och som ger 6nskade
funktioner (automatisk naviga-
tion, vdderinfo, trafikinfo mm)
och 3) som har ett lagt pris sa att
“vanligt” folk har rad att flyga.



Scandinavian IFFR

Informationsskrift for medlemmarna i

International Fellowship of Flying Rotarians
Scandinavian Section

Editor och ansvarig utgivare:

Bo Johnsson
Blaklockevagen 23
SE-722 46 Vasteras, Sverige

tfn bost.
tfn arb.
mobil
e-mail

+46 21 33 08 00
+46 21 30 35 31
+46 70 533 08 00
bo@sitdown.se

Scandinavian IFFR utkommer 3 ganger per ar.

Hemsida

www.iffr.net

Scandinavian Section of IFFR
Styrelse och funktionarer 2009/2010

Chairman
Secretary
Treasurer
Editor
Webmaster
Arkivarie

Section Activity
Leader

Country Leader

Valberedning

Arsavgifter

Christer Liljenstrand
Rolf Mikkelsen

Tollef Myrvang Jensen
Bo Johnsson

Bo Johnsson

N.A Bergqvist

Svend Andersen

DK  Svend Andersen
FIN Matti Helin

NO  Audun Johnsen
SE Bo Johnsson

Audun Johnsen, Bo Johnsson
och Gustav Rosenlew

Danmark 300 DKK

Finland 40 € Nordea 200518-44447
Norge 350 NOK BG 6105.14.09824
Sverige 350 SEK  Skandiabanken

9150 902 438 9

Kalender
2010 Events:

July 23-26 UK Section, Isle of Wight

July 28 Americas Section IFFR BBQ at Oshkosh
Aug 20-22 German Section; Liibeck

Aug 26-29 Scandinavian Section, Copenhagen
Sept 3-5 Portugal Sectin, Oport

Sep 5 UK Section Elmet EGCI Fly-In

Sep 10-12 French Section, Vichy

Sep 24-27 Americas NW Section, Victoria Canada
Oct 3 UK Sektion, Fly-In to Oaksey Park

Oct 8-10 New Zealand Section Whakatane

Nov 11-13 Americans Region Fly-In Long Beach

Redaktdoren har ordet

Antligen ar ordet. Antligen &r sommaren har
med ett underbart flygvider och Antligen har var
nya hemsida www.iffr.net lagts ut pa natet.

Ambitionen dr att fa hela var historia pd nitet
med alla tidningar och reportage fran tidigare fly-
in. Mycket aterstar att gora och om du i din byra-
lada har bilder, program mm, sdnd in materialet
till mig. Givetvis far du tillbaka materialet.

Lars Holmstrom skriver pa forsta sidan om
hur trogt det &r att f4 in ny utrustning i véra flyg-
plan. I nummer 1, 2000 skrev Lars "Né&r kommer
IT revolutionen till Allménflyget”. Du kanske
undrar, vad hittar man den tidningen? Jo pa var
hemsida www.iffr.net/newsletters.html

Och Du, glom inte bort att anmaila dig till vart
Fly-In i Copenhagen.

Tailwind Bo Johnsson



Upp och nedvianda vérlden?
Den 17 maj plus 25 grader i Lu-
led och i sodra Sverige fryser
man. For att inte tala om Tysk-
land med kallbldst, regn och 8-9
grader 6ver nollan. Borsen dker
berg och dalbana och flygplan
med stor spannvidd kryssar
mellan askmolnen. Sondag
kvdll den 16 maj pa Arlanda ser
jag med forvaning markperso-
nal tvitta frontrutan pa den Bo-
eing 737 som skall fora mig till
Luled, och sedan &dven ving-
framkanterna. Vulkanaska eller
vad? Jag far efterhand veta att
det dr rengoring efter ett ovan-
ligt intensivt mote med insekts-
svarmar pd lag hojd under in-
flygning till Arlanda.

Chairmans spalt

Tollef Myrvang Jensen Fly-In i-¥asteras 2009

Hérom aret flog jag med Uni-
ted Airlines frdn San Diego till
Chicago. I deras flygplan har
man mojlighet att lyssna pa ra-
diotrafiken. P4 35000 fot motte
vi plotslig ett omfattande rod-
brunt moln och av kommunika-
tionen mellan flygledning och
flightdeck hor jag att man aldrig
varit med om nagot sadant tidi-
gare. Vi fick runda molnet som
sedan visade sig hdrrora fran en
omfattande sandstorm, men
damm upp till den hojden? Vad
vantar harndst? Det enda som
med sdkerhet bestdr ar IFFR.

Audun Johnsen Flytlh i M@Steras 2009

Sommaren kommer med
stormsteg och med den ett antal
IFFR events, ndgra har redan
avklarats men mdnga aterstar. I
var kalender kan ni se komman-
de moten inom Europa, Bene-
lux, Italien, UK, Frankrike, Dan-
mark (Scandinavian Section),
och Tyskland. Passa pd och an-
madl er till nadgot eller flera av
dessa sammankomster, jag kan
garantera en trevlig upplevelse
med nya bekantskaper i sann
IFFR och Rotaryanda.

Christer Liljenstrand




IFFR Section Austria and Germany
Dresden 13 - 16 maj 2010

\\\

Dresden med sina 875000 in-
vanare dr vackert beldgen pa
bédgge sidor av floden Elbe, ca 20
mil soder om Berlin. Den 13 - 16
maj genomforde den Osterri-
kisk-Tyska IFFR sektionen ett
vidlbesokt Fly-in med ett mycket
bra och intressant program. Vi
var ca 40 personer fran Tysk-
land, Holland, UK och Sverige.
Tyskarna dominerade givetvis i
antal, fran Sverige var vi tre per-
soner.

Programmet innebar rundtur
i den nyuppbyggda stadskarnan
med museibesok och naturligt-
vis besdk i den ateruppbyggda
och helt fantastiska Frauenkir-
che. Dag 2 akte vi hjulangare
nedfor Elbe for att besoka den
vérldsberomda porslinsfabriken
Meissen. Buss tillbaka till Dres-
den och pa kvillen vilsmakan-
de galamiddag pa vart Hilton-
hotell. Lordag besck pa Historic
Grunes Gewdolbe med sina fan-
tastiska samlingar av konst och

vdrdeforemal. Sdkerheten var
rigords med slussar och scan-
ners, fotografering givetvis for-
bjudet. Pa kvillen middag pa
restaurangbdten Kahnaletto for-
tojd pad Elbe. Sondag avslutning
och hemfird for de flesta, var
lilla svenska kontingent fortsatte
med tdg till Berlin for ytterligare
sightseeing.

Markligt nog berorde vara
vdrdar valdigt lite om Dresdens
morka historia. Av olika orsa-
ker hade Dresden forskonats
fran de allierades bombrader
som drabbat
ndstan alla
andra tyska
storstdader
under kriget.
Laget i feb-
ruari 1945
var att Roda
A rmén
snabbt avan-
cerade vis-
terut och var

inte 1dngt fran Dresden. Véaster
om Elbe fanns redan framskjut-
na amerikanska forband men
som bekant beslutade General
Eisenhower att man skulle stan-
na upp vid Elbe. Dresden var
inget militirt mal, men det
fanns andra betdnkligheter som
paverkade beslutet att bomba
Dresden. Churchill var oroad
over Roda Arméns framfart och
misstidnkte, med ritta, Stalins
ambitioner att ligga under sig
sa mycket territorium som moj-
ligt. Det beslutades att en mas-




siv bombning skulle genomforas
med 1300 tunga bombplan som
skulle komma att sldappa 3900
ton brand- och hdogexplosiva
bomber pa den i stort sett
oskyddade staden. Den massiva
attacken var &mnad som en var-
ning och styrkedemonstration
for Stalin, hit men inte langre.

I Dresden fanns under kriget
ca 630000 invanare, men den
flyktingstrom som Roda Armén
drev framfor sig hade okat anta-
let ménniskor i Dresden till det
dubbla. Det berdknas att mellan
40000 och 250000 ménniskor
omkom i de tre bombrader som
de allierade genomférde mellan
den 13 och 16 februari 1945.
Osdkerheten sammanhédnger
med att man inte sdkert vet hur
manga manniskor som fanns i
staden vid tillfdllet. Bombning-
arna orsakade en eldstorm som
med 1200 graders hetta svepte
genom staden med orkanstyrka.
De som inte omkom i lagorna
kvavdes av syrebrist dd elden
sog allt syre ur skyddsrum och
kdllare ddar ménniskor trodde
sig sdkra. Det kan inte uteslutas
att lika ménga manniskor om-
kom i Dresden dessa dagar som
i Hiroshima och Nagasaki sam-
mantaget.

Dresden hamnade efter kri-
get under Sovjetisk ockupation
och inte mycket skedde for att
ateruppbygga staden. Aterupp-
byggnaden borjade egentligen
forst efter murens fall 1989. Re-
staureringen av Frauenkirche
paborjades exempelvis forst
1990 och kunde invigas 2005.
Det gamla centrum av Dresden
ar i stort sett ateruppbyggt som
det sdg ut fore bombningarna,
men &r mindre dn 20 ar gam-
malt. For den som vill fordjupa
sig i detta tragiska kapitel re-
kommenderas Frederick Tay-
lors "Dresden Tuesday 13 Feb-
ruary 1945”

Christer Liljenstrand

ASKEFAST | USA

De siste 5 drene har jeg reist
til Florida USA i April for ferie
og flyopplevelser. I ar reiste jeg
sammen med min flykamerat og
nye IFFR kasserer Tolleff Myr-
vang Jensen.

Utreisen var med Continental
den 9 April og vi hadde returbil-
lett den 17, men returen ble ikke
som forventet. I &r som for skul-
le vi ferst bo noen dager hos
vare IFFR venner Ellen og Peter
Wenk pd Leward Airranche,
med flyging og sosialt samveer.
Deretter skulle vi leie bil noen
dager og reise for oss selv, en
dag pd Sun Fun var selvfelgelig
lagt inn i programmet.

Etter ankomst ble vi innlo-
sjert pa gjesterommene i Hanga-
ren til Peter som er pa 500 m2.
Hangaren har airkondisjon og
rommer verksted en C-185, bat
og en 1967 mod Buick cabriolet.
De forste dagene gikk med til
flyging, battur pa neerliggende
laker og avslapping ved poolen.

Etter noen dager kom nyhete-
ne med askeproblemene pa TV
og vi begynte og bli urolige om
vi kom hjem som planlagt. Vi
provde og kontakte flyselskapet
pr tlf. Og e-post men det var
ingen respons. Vi fortsatte var
flotte ferie, reiste noen dager
ned til Cocoa Bech, besgkte Ken-
nedy Space Senter og hadde det
helt topp.

Dagen for hjemreise var vi
forst pa frokostmete i Peters ro-
taryklubb, og deretter floy vi
ned til Sun’Fun i Lakeland og
tilbrakte hele dagen der. Sa kom
avreisedagen, vi visste at vér
flight var kansellert, men da vi
ikke fikk kontakt med flyselska-
pet mdtte vi mote som normalt
til innsjekking.

Ved innsjekking ble vi meott
av ei hyggelig dame som ga oss
et pent brev om at alle flyginger
til Europa var kansellert grunnet

askeproblemene fra Island , og
at flyselskapet ikke hadde noe
ansvar for oss vedr videre over-
natting etc. Vi ble ombooket til
den 26 April over en uke senere.
Vi hadde ikke levert leiebilen og
det var bare og reise tilbake til
Peter og Ellen.

De neste dagene var flykaoset
over Europa pa sitt verste, og vi
var mildt sagt fortvilet over situ-
asjonen, neste flight den 26 kun-
ne ogsa bli kansellert. Da bade
jeg og Tolleff er neeringsdriven-
de og er avhengig av og komme
hjem og drive vare virksomheter
begynte vi og lete etter alternati-
ve reisemdter. Bat var et alterna-
tiv da flere cruisebater gikk fra
Florida til Europa for og ga i
Middelhavet pa cruise.

En rotaryvenn fra Fredrikstad
tipset meg om at det var satt
opp et charterfly av Berg Han-
sen Reisebyra for folk fra NRK
og Statoil Onsdag den 22 fra
New York, med destinasjon Eu-
ropa, neermeste dpne flyplass fra
Norge.

Vi tok kontakt med reisebyra-
et og var heldig og fd en av de
siste plassene. Lettelsen var stor
nar dette var i boks og vi brukte
de neste dagene til og besgke
Epcot senteret i Orlando, og fa
med oss landingen til romferga.

Hjemreisen gikk forst til New
York hvor vi sto i innsjekking-
sko sammen med andre Nord-
menn som kom fra forskjellige
steder i USA og Asia.

Neste stopp var Madrid i
Spania hvor vi matte vente i 4
timer pa neste fly hjem.

Etter ca 23 timer pa reisefot
og kr 25000,- fattigere var vi en-
delig hjemme.

Rolf Mikkelsen



Lars Gibson - Egna och andras jordbruksflygningar
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Fel Bolag. Fel flygplanstyp men ett bra exempel p& arbetsuppgifter Foto gm Leif Mansson

Nar jag var i ovre koltal-
dern tog min mamma med
mig till Dalarna, ddr hon
skulle bestka sin broder samt
sina kusiner. Aven mina sa-
dana fick jag saledes triffa.
Da vi for med taget genom
Uppsala, brukade hon saga:
"Har skall du Lars studera i
framtiden".

Hon fick nédstan rétt, studi-
erna forlades till Sundbro air-
field norr om universitetssta-
den. Aret var 1956 och mana-
den skona maj. AB Jord-
bruksflyg hade erbjudit mig
en kurs i den ddla konsten att
doda rapsbaggar och dylika

odjur. Liararna var Olle Tid-
blom och Jonas Wallstrom,
tva helt olika personligheter
men vil bevandrade i yrket.
Skolkamraterna var av skif-
tande slag, f.d. faltflygare
med det s& kallade kommiss-
arvet (avgangsvederlag) i
fickan och f.d. privatflygare
med en skuld till banken for
sitt kommersiella certifikat
(trafikflygare av 3:dje klass).
Pa den tiden var utbild-
ningstiden for privatflygare
satt till 25 timmar. Lika
manga timmar skulle var
kurs ta, dock med andra 6v-
ningar. Flygdagboken berét-
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tar om inflygning pa Piper
L4, dven bendmnd Lillcub,
start och (precisions-) land-
ningar med och utan motor
samt under vingglidning.
Diarefter foljde pudringsov-
ningar och ater pudringsov-
ningar. Flygning under och
over hinder. mellan stolpar
och ldngs sadana. Upptag-
ning mot mask/hinder, land-
ningar pa begrdnsat omrade,
ibland efter rekognosering av
detta. En lektion talar om lag-
flygning, vilket vi ju i princip
hallit pd med hela tiden.

For den tekniskt intresse-
rade kan ndmnas, att puder-



tanken placerats i bakre sitt-
brunnen. Den kunde fyllas
med puder motsvarande en
passagerare, d.v.s. 75-100 kg
beroende pd bréanslemdng-
den. Pudret fylldes genom en
lucka pa oversidan av bak-
kroppen. En puderleverantor,
som fyllde ett ovanligt giftigt
preparat utan att bara mask,
dog i fortid. Pudret skulle se-
dan gd ner till en spridare un-

der aerodynen. Tillforseln
modererades medelst ett vred
pa gashandtaget.

Motorn hade stigpropeller,
och vindrutan skyddades av
ett vasst jarn vilket skulle
kunna skdra av en tunn led-
ning. Fran detta gick sedan
en avbdrare till toppen av fe-
nan for att ingen ledning
skulle fastna i sidorodrets
aerodynamiska balansering.

Detta hindrade inte en kol-
lega till mig att en midsom-
marafton morkldgga en stor
del av Smadland. Eller i varje
fall en del av ett harad. Da ar
det bra att ha kolgrill i stéllet
for el-dito.

Om jag inte minns fel hette
piloten i fraga Roland Melin.
Déaremot dr minnet battre vad
gdller ett annat uppdrag, som
Roland hade i samma land-
skap hos en friherre/greve/
baron Hermelin. D& denne
presenterade sig, slangde
herr Roland Melin fram sin sa
kallade karda och besvarade
hélsningen salunda: "Samma
har'.

Efter grundkursen skulle
utbildningen avslutas med
pudring under ”supervision".

I mitt fall innebar den, att
flygchefen skickade ut mig
till ett falt i ndrheten av var
bas pd Alunda, vilket han

kdnde vl till. Nar denna su-
pervision var avslutad blev
nista anhalt Orebro. D4 fick
jag ett, gott ord pa vdgen
"Kom ihdg, att det &r Du som
dr befdlhavare. Lat Dig inte
overtalas av vare sig kunder
eller puderforsdljare, ifall
uppdraget dr tveksamt” En
sak till "Du behover inte im-
ponera pa flickorna pa Nar-
kesldtten /bendmnes numera
tiejer/. Det rdacker med
"normal" flygning. Daremot
kan Du imponera pd vara
mekar genom att komma
hem med ett helt flygplan”.
En viss bekriftelse pa hans
visdomsord fick jag dret dar-
pa pa Gotland. En kvill pa
krogen tréffade jag en lands-
man, som sett en puderflyga-
re i aktion. "Det var en dj-1 att
flyga, under ledningar, mel-
lan trdden och buskarna,
Hela tiden pd lingonhojd".
Efter besked om tid och plats
samt farg pa flygplanet, kun-
de jag upplysa vederborande,
att det nog var piloten sjdlv
som han hade nojet att samta-
la med. "Tja, tanker
man efter sa var det
ju inte sa valdigt
laga ledningar, och
trdden stod inte sa
valdsamt ndra var-
ann. Dessutom var
det bara ndgra en-
staka buskar". Ing-
en ar profet i sitt
eget hemland.
Gotland &r inte
precis kant for sva-
ga vindar, vilket
innebar att mesta
flygningen  madste
ske tidiga morgnar
och sena kvillar. En
afton borde jag ha
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slutat tidigare men ville slip-
pa flyga dit f6ljande morgon.
Darfor pressade jag, dumt
nog, pa i skymningen och
maérkte inte en hog tall fram-
for de andra trdden. I allra
sista stund kunde jag avbryta
upptagningen och vika av at
sidan samt undga en haveri-
utredning. Larorikt !

Pa Gotland hade jag min
enda incident som jordbruks-
flygare, en vingstotta kroktes
pa min Lill-cub mot en girds-
gardsstor, som var nagot
hogre dan de andra. Det hade
naturligtvis varit mojligt att
flyga tillbaka till Alunda efter
avslutat uppdrag pa On, men
jag aberopade den sa "viktiga
flygsdkerheten” och blev kvar
ndgra dagar extra bland sol
och bad. Ett oetiskt handlan-
de, vilket jag angrar dn i dag.

Om Gud vill, och vaidret
tillater skall ndsta beréttelse
handla om '"agricultural fly-
ing" i Sudan.

Lars Gibson




IFFR Scandinavian Section Fly-In and Annual meeting
Copenhagen, 26"/27" to 29" August 2010

Is Copenhagen a metropolis? It is though the capital of the oldest kingdom and the happiest people. So, al-
though one of the smaller of the European capitals characterised by both icons of the dreaming little mermaid and
the impressive new opera house, it is both fairyland and a modern forward moving society at the same time.

Copenhagen is the backdrop of this year Scandinavian IFFR gathering. Although the recorded history only
dates back to 1043 settlement has been traced back to around 4000 BC. In the course of the IFFR weekend you will
tour the city, getting the opportunity to see some of the historic sites and buildings, experience a evening in the
Tivoli gardens as well as sample the cultural ambiance and folklore, the Danish kitchen, and of cause the well
known beer.

We will stay in Hotel Maritime, which is central to the old part of Copenhagen with only a short strole away
from Nyhavn, the royal palace, and the shopping mile “Stroget”.

"I8 Nyhavn is the most vibrant meeting place of present-day Copenhagen

I and an attraction of historical significance. In the olden days ships from

@ around the world came alongside the quay and sailors, pubs, ladies of the
! night and party left their mark on harbour life. The new harbour became
Ui Nyhavn and the old and crooked houses, which once housed merchants
and bordellos, were beautifully restored and are today crammed with

W cozy restaurants, which offer indoor and outdoor seating. Nyhavn has a

| certain Danish charm to it. On the quay in Nyhavn you will often run into
lively folk music or jazz performances and as soon as the sun shines every
day in Nyhavn becomes a party. All through summer an international
crowd makes the sunny side of the old harbour buzz with high spirited singing and cheering and there is nothing
like having a chilled draft beer while watching the crowds pass by.

Tivoli is one of the oldest amusement parks of the world and the park
consequently exudes tradition and history. However, innovation blossoms |
everywhere like the floral splendour of the garden. Tivoli is always in pro- |
gress and thus the garden is used as much by local Copenhageners as by |
tourists. The fairytale garden is to this day a vibrant meeting place, where
young concert goers, families with children, business men lunching and
elderly couples strolling all gather in the picturesque, elegant and atmos-
pheric garden.

The Little Mermaide goes to Tivoli.

Even though The Little Mermaid will be leaving Copenhagen in April to take part
in the World Expo 2010 in Shanghai, You will still be able to see her in Copenhagen.
An original copy of the sculpture will be sitting in Tivoli Gardens from 16 April —24
October 2010. It is the descendents of Edvard Eriksen, the sculptor of The little Mer-
maide , who have made a personal family copy of The Little Mermaid available for
visitors.

Welcome to Copenhagen
More information contact Svend Andersen, phone +45 40 581099, e-mail Svend.andersen@c.dk
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