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| dette nummer finner du bl.a:

* Fly-in i Mariehamn 17.-19. August
2001

Beretning om besgk til UK-seksjon-
ens arsmete i Perth, Scotland

* Carlo Vanoni in memorian

Nytt nummer

Her kommer endelig ett nytt nummer
av bulletinen. Redaksjonen ma bare
beklage at vi ikke har klart & opprett-
holde den forventede utgivelsesfre-
kvens sa langt, men vi haper dette
skal bli bedre etter hvert. Viregner i
hvert fall med at tilgangen til stoff til
neste nummer bgr bli svaert bra med
reportasjer og referat fra arsmatet pa
Aland og satser p& nytt nummer i
september/oktober. Vi hdper ogsa at
flere av medlemmene vil sende bi-
drag slik at vi far fylt bade med-
lemsblad og web med interessant
stoff. Vi ser ogsa sveert gjerne at vi
L far flere bilder fra ulike arrangement-

r, 0g da gjerne i digital form for & f&
de raskt lagt ut pa nettet.

Ellers har styret iverksatt en jobb
med & fa registrert e-mail adresser til
medlemmene og vi ber om at det
| som ikke har informert om sin even-

ielle e-mail adresse om & sende en
.nail til "chairman” Bo slik at listen
blir mest mulig komplett. Bo har

adresse: bo@sitdown.se

Til slutt minner vi om webadressen
som er:
www.iffr.net

og der ogsa nyhetssiden na blir jevn-
lig oppdatert.

Velkommen til Mariehamn

Arrangementskomitéen for arets Annual General Meeting
og Fly-in bestar av Bengt Hellsten, Peter Brunila og K-G
Eriksson. Her star de klar pa Mariehamn lufthavn, Aland,
til & ta imot beswekende fra hele Europa 17. -19. august
2001. Program for arrangementet ble presentert i forrige
nummer, men vi tar likevel med hovedpunktene:

Friday

14:00-18:00
19:00-19:30
19:30-23:30

Saturday
10:00-12:00

12:00-13:00
13:00-16:00
19:00-19:30
19:30-
Sunday
10:00-12:00
12:00-13:00

13:00-

Arrival/Customs clearance/Drinks
Transfer hotel Pommeren - Tjudo Vinyard
Get together vine-tasting & Dinner

General Assembly for Section Members (Hotel
Pommern)

Lunch at Restaurant Pommern

Seminar arranged by Aland's Maritime Acacemy:
"Use of Simulators in the Training of Ship Officers" -
lecture and practical demonstration

Cocktails (Aland Maritime Museum)

Gala Dinner at Restaurant Nautical

Transfer hotel Pommern - airport
Farewell-lunch

(Restaurant EFMA)

Fly away

Arrangementskomitéen ber de som eventuelt enna ikke
har meldt sin deltagelse om & gjere dette snarest.
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Utvidelse av IFFR Scandinavia's
geografiske omrade ?

Mati Tang er Rotary-medlem og direktar
pé Kuressaare flyplass pa @ya Saaremaa
i Estland. Han har i mail til Bo gitt uttrykk
for interesse for IFFR, og snsker ogsé
neermere kontakt med oss i Scandinavian
section. Han viser til at "hans" flyplass
burde veere et interessant reisemal for
o0ss, og snsker oss spesielt velkommen
til Rotary-klubbens 10-ars jubileum i juni
2002.

Dette reiser spgrsméal om hvorvidt det
kan veere interessant & innlemme de f3
som maétte finnes av potensielle IFFR-
medlemmer i de baltiske stater i var sek-
sjon inntil videre. Vi kan vel regne med
at dette kommer opp til diskusjon i ars-
matet.

IFFR:s UK — Section. Arsmdte i Perth 25 — 28 maj

Under Skandinaviska sektionens mote senaste sommar i
Haugesund d& lan Kerr i lockande toner presenterade Perth
motet vaknade tanken att deltaga. Smaningom tog idén fasta-
re former i ett koncept dar Karl-Géran Eriksson, Gustav Ro-
senlew och jag skulle féreta resan till Skottland med Cessna
172:an OH-CMP, kénd fran flere av var sektions moten. Pla-
nen reviderades sedermera s&lunda att ocksd Gustavs son
Erik skulle deltaga och vi skulle flyga med hans Piper Seneca.
Starten skulle ske frdn Mariehamn den 25 pa morgonen ¢
flygningen géras i tre etapper med mellanlandning i Karlstau
och Stavanger och ankomst till Perth samma kvall.

Detta var laget tills mindre &n en vecka fére motet d& Senecan
ovantat blev "grounded"'l Aterstod endast det ursprungliga
OH-CMP konceptet. D& jag i det laget inte var beredd att =~
rutten direkt &ver Norsjén sasom planen hade varit med &
necan géllde det att blixtsnabbt uppbringa hela det nédigt pla-
nerings- och kartunderlaget fér Nordeuropa och pa minimitid
gora alla planeringar och forberedelser. Jag var minst sagt
tveksam till att detta skulle vara genomférbart men hur det var
fick jag upplanat hela Europa Jeppesen (5 band!l). IFR och
VFR trip kits fér England hade anskaffats redan tidigare. En
livflotte fick vi ocksa lana s& dérmed fanns inte nagra skél me-
ra att tveka. Kage och Gustav var ocksé i hogsta grad med pa
noterna och icke minst den sistnamnde bistod i avgbrande
grad med ruttplaneringen med hjélp av sitt PC program.

Vi startade i hyfsat véder fran Mariehamn kristihimmels-
fardstorsdagen (!I) med Norrképing som férsta etappmal.
Snabbtankning dér och vidare mot Roskilde. Ratt 1dga moln
varfoér radarledning och ILS inflygning till bana 21. Ater tank-
ning samt intagning av kaffe och smorrebréd. Roskilde kan
varmt rekommenderas i dessa sammanhang; hor till den
snabbt utddende typen av flygplatser dér dorrarna fortfarande
ar 6ppna, avstanden &r korta och personalen trevlig och till-
handahaller personlig vader- och 6vrig briefing.

Férsta dagens tredje och sista leg gick till Groningen,
flygplats vélkénd fér manga skandinaviska piloter. Vi landade 1
skont sommarvader, tankade fardigt fér morgondagen och tog
in p& motellet som finns i sjélva stationsbyggnaden. Vi hade
flugit ndsta 7 timmar och tyckte att vi hade fértjdnat en ordent-
lig middag varfér vi akte in till staden och konsumerade en
ordentlig biffstek jamte lamplig dryck. | Groningen méste m ™~
vara datakunnig for att fa inlagt en fardplan men tackvare v.
dataguru Gustav lyckades detta ndgorlunda enkelt.

Start p& fredag morgon pa foljande etapp till Humberside. Vi
hade tankt flyga ett stycke ned l&dngs kusten for att forkorta
hoppet &éver vattnet men hur det var klarerades vi (och
accepterade) direkt till Ottringham VOR varfor vi kom att flyga
narmare 2 timmar éver éppet vatten. Ensamma behévde vi
emellertid inte k&nna oss, det vimlade av oljeborrplattformer
och ocksa annan fartygstrafik. Mot kusten drog det ihop ett
molntak sa det blev ater vectors och ILS in till Humberside.



Studiebesgk
Skaraborgs flygflottilj

11. - 12. mai 2001 ble gjennomfart
et meget vellykket studiebesgk til
Skaraborgs flygflotilj (F 7) i Sa-
tenas, dit ogsa flere norske delta-
gere fant veien. Mgtet oppsumme-
res i felgende takkebrev fra Chair-
| mantilF7:

~ran IFFR SC far jag hdrmed fram-
féra vért varma tack till flygflottiljen
och dess informationsavdelning
med anledning av vart studiebe-
| s6k. 12 IFFR medlemmar deltog
" chanldnde till F 715 flygplan och
1 3 bilar. 8 av deltagarma kom fran
Norge.

Fran ankomsten till avférden kénde
sig gruppen vélkommen da den
blev mycket val emottagen av
Raymond Andersson och Hakan
Brandt. Deras genomgangar be-
tréffande flottilien, JAS och tran-
sportflygverksamheten kénneteck-
nades av entusiasm, humor och
saklighet pa ett sadant sétt att den
flygintresserade gruppen med stor
uppmérksamhet och behallning tog
till sig informationen.

Maltiden och den fortsatta sam-
varon pa officersméssen runt IFFR
—~emensamma intresse for flyg
Jnte ocksd stor uppskattning.

Beséket har férmed/at en positiv
instélining till flottiljens verksamhet
och till JAS systemet. Véra Norska
" amrater har per mail uttryckt sin
Juppskattning 6ver best6ket vilket
jag hédrmed vidarebefordrar. For
deras del var bes6ket séarskilt
intressant, da de tidigare inte hafl
négon motsvarande kontakt med
Svenska Flygvapnet eller JAS.

Bo Johnsson
Chairman IFFS SC

Det visade sig att Humberside ar en ratt besvarlig flygplats.
Visserligen ingenting att invénda mot den engelska vanlighe-
ten och artigheten men allt gick langsamt och trégt. Forst fick
vi 0ss en latt tillrattavisning for att vi rérde oss pa plattan utan
synliga, farggranna jackor, vilket var pabjudet. Vi fick lovat att
kla oss i flytvastar da vi vandrade in mot terminalen! Briefin-
gen var helt datoriserad och det var aterigen Gus' fortjanst att
vi efter manga om och men fick en fardplan inlagd och
accepterad. Efter kaffe och sandwich kom vi s& &ntligen vida-
re, inte efter planerade 1 utan mer &n 3 timmar pa marken.

Vi flég vidare genom ett omrade med intensiv flyg- (och radio-)
trafik s& man fick vara konstant pa alerten. Vi hade gjort fard-
planen till Dundee men i det utméarkta vadret var det inga pro-
blem att i slutskedet &ndra till VFR och gé direkt till Perth. Ater
landning i underbart sommarvader efter dagens nédra 5 timmar
i luften.

Frén véanster Gustav Rosenlew, Karl-Géran Eriksson och Bengt Hellsten.

Vi méttes av bland annat Feroz Wadia och lan Kerr, bada
ké&nda fran flere av vara egna méten. Vid denna tidpunkt hade
de flesta av de cirka 70 deltagarna anlant i drygt 20 flygplan.
Vi transporterades snabb till staden salunda att vi hann med
en pint &l féore middagen. Val pa hotellet kunde vi konstatera
att var Chairman Bo Johnsson jamte familj framgangsrikt hade
betvingat Nordsjon och i sin Malibu varit en av de forsta pa
plats. Vidare fanns dér, férutom engelsménnen sjélva manga
kontinentala gamla bekanta, bl.a.fran Tyskland, Frankrike och
Belgien. Ocksa regionsordféranden Luis Henriques med familj
var pa plats.Vi hade en utmarkt maltid som ackompanjerades
av Ceilidh (n&got slags skottsk folkdans) uppférda av deltag-
arna sjalva, manga iférda kilt, under sakkunnig ledning av lan.

Féljande dag kunde man vaélja mellan sightseeing i Edinburgh
eller en flygning genom nordvastra Skottland langs en av ar-
rangbrerna utlagd rutt. Gus, som av olika skal maste kom-
plettera sin garderob valde Edinburgh medan Kage och jag
som tydligen inte fatt flyga tillrackligt valde rundflygningen. Om
denna kan bara s&gas; storslaget! Fotoskérden fran turen och



Carlo Vanoni in memorian

Fra Giorgio og Daniela Rizzi i [talia mot-
tok vi 1. mai 2001 felgende triste mel-
ding:

Dear IFFR friends,

I'm very sad in informing you thai
Carlo Vanoni died on Sunday in Can-
nes (France). Neither Adriano nor me
could know anything about the circum-
stances of his death, because he lived
a very private life during his last years
and quite nobody could meet him.
We also couldn't know about his buri
al, but quite by sure the funeral was
performed today.
Adriano knows that his will was to be
cremated after his death.

For de av oss har veert med i Scandina-
vian section noen ar huskes Carlo som
en av de mest trofaste deltagerne pé
vare drlige fly-ins. Selv etter at helse-
problemene begynte & gjgre seg gjel-
dende tok han den lange turen nord-
over, og besgkte ogsa Nordkapp i for-
bindelse med metet i'Bode i 1996.

Det er derfor med sorg vi mottar mel-
dingen om hans ded, og vi lyser fred
over hans minne.

mellanlandningen pa det lilla faltet i Oban kommer att héalla
minnet av en fantastisk upplevelse vid liv.

Séndag morgon grydde med nagot sémre véder. Programmet
utgjordes av en uftflykt till ett gammalt slott som sakunnigt
férevisades. Samma dag forsigick i slottsparken ett slags
folkfest med inslag av séckpipor, tavlingar i diverse uraldriga
grenar, danser, marknadsstand, 6ltélt osv. Folk tycktes trivas
gott. Pa kvallen gick avslutningsbanketten av stapel i trgditio~
nell form. Bl.a. delades det ut diverse priser och inte helt
ovantat erholl OH-CMP priset for langsta resan till motet. Pri-
set var avlangt och kluckade behagligt dd@ man skakade p°—
det! Chairman Bo fick priset fér ankomstid med minsta avy
kelse fran ETA.

Allt sammantaget far man saga att métet var en mycket an-
genam upplevelse som for ovrigt till sitt upplagg, omfattning
och innehall i hég grad liknade ett typiskt Scandinavian Secti-
on arsmote.

Mandagsmorgonen gick i uppbrottets tecken. Styrkta av det
destillat som Skottland ar kant for hade OH-CMP besattningen
enhélligt beslutat att féreta hemresan direkt 6ver Nordsjon.
Goda medvindar hade stallts i utsikt och sedan vi segat oss
upp till niva 90 gick det faktiskt undan med upp till 140 knop.
Vi hade planerat flyga till Stavanger men beslét under resan
att fortsatta anda till Kristiansand, vilket var ett gott beslut. Det
visade sig ndmligen att Kristiansand liksom Roskilde ocksa &r
en flygplats enligt gammal, god modell med personlig och
trevlig betjaning och mattlig trafik. Med tullen bér man dock
passa upp! Det kostar skjortan om den maste kallas ut enkom
for din skull.

OH-CMP besaéttningen firade sista kvéllen tillsammans med
en ypperlig sea food middag i Kristiansand fér att sedan pa
tisdag morgon flyga hem till Mariehamn via Bromma. Mot per-
spektivet av resan dittills var sista dagen rena transport-
strackan, som i ratt ledsamt vader forldpte helt rutinméassigt.

Ett fantastiskt flygéventyr var till &nda. Loggboken visade i det
narmaste 22 timmar total flygtid. Nagra ndmnvarda proble
erbjod flygningen inte utéver de smarre skillnader i rutiner oc..
radiotrafik som férekommer i olika lander. Fér undertecknad,
vars flyglékares panna far allt djupare veck var gang han kol-
lar horseln ar det speciellt radiotrafiken som tidvis fordrar stark
koncentration. D& &r det bra att ha ett par extra 6ron i co-
pilotstolen bredvid. En annan omstandighet som nu gick upr-
for oss i all sin hemskhet ar priset pa flygbensin i vissa land.

Vi visste ju att Sverige ar billigt och det visade sig att Danmark
och Norge ocksa é&r rimliga. Men d& man pa kontinenten och i
England drabbas av en prisnivd mer an dubbelt den i Sverige
s& blir man ju témligen bestort.

Som sagt, med facit i hand var beslutet att flyga till Perth en-
bart positivt. Om nagon planerar nagot liknande flygaventyr
och eventuellt funderar p& négot som jag kan hjélpa till med
s& star jag mycket gérna till tjanst.

Bengt



