Nya medlemmar - Valkomna'!
Sedan maj 1997, har féljande nya med-
lemmar tillkommit i Skandinaviska
Sectionen:

Antti Kontio, Kajaanintie 247, FIN-90240
Oulu, Finland. Member of Tuiran Rotary
Club, Airport EFOU, #5912

Jukka Matti-Tuuri, Kirkkotie 17 C 3, FIN-
62900 Alajarvi, Finland. Classification:
Watch and Jewellery. Member of Alajarvi
Rotary Club. Airport: EFME. #5913

Vi 6nskar samtliga hjartligt valkomna till
IFFR. Var kassoOr har sant / sander en
IFFR-nal och ett IFFR tygmarke till alla
nya medlemmar.

Ny adress eller @ndrat telefon nr
eller e-mail adress?

Om Dina uppgifter i IFFR Internatio-

nella Matrikel ar felaktiga, vanlig med-

dela Lars Osterbom, Gransvagen 18,

S-812 31 STORVIK, Sverige,

Tfn: +46 290-31624.

Har Du E-mail adress, meddela &aven

detta, eftersom matrikeln kommer att

kompletteras med sadan.

E-mail adress till Lars Osterbom:
osterbom@algonet.se
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Glom ej att betala
MEDLEMSAVGIFT 1998
Med avgiften bidrager Du bl.a. till
ytterligare ett flygplan at MAF, att
anvandas foér lakar- och sjuktrans-
porter i Afrika.

Inbetalningskort bifogas.
Betalas senast 31 januari 1998

Fly-out i samband med Rotary
Convention, Indianapolis , USA

Varfor inte &ka till Rotary Convention i
Indianapolis 18-23 juni 1998. Har
arrangeras ett fly-out. Det blir en
flygning runt Michigan sjén, ett besék vid
Wright Patterson AFB Museum, en
landning pa ett falt ndra Kanada med en
tagresa dit. Sedan fortsatter flygningen
till Oshkosh med ett bes6k pa véarldens
stérsta flygmuseum, EAA Museum, en
landning pa Meigs flygfalt, valkant for
alla  som flyger Microsoft Flight
simulator, det finns pa start-skarmbilden.
Det blir ett besék i Chicago och dar Paul
Harris startade Rotary den 23 februari
1905. For deltagande i detta fly-out be-
héver Du inte ha nagot flygplan med
over till USA. Det kommer att finnas
tillrackligt med platser i de deltagande
flygplanen fér alla géaster som vill
deltaga har man lovat.

Anmélan om deltagande i convention
1998 maste gobras senast 31 december
pa utsdnd anmalningsblankett. Fraga
sekreteraren i Din Rotaryklubb efter
blanketten och notera sarskilt IFFR och
"IFFR-Hotel” pa den.

For ytterligare informtion kontakta Bob
Renner tfn/fax +1 317 348 2449
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CALENDAR of IFFR happenings

1998, June 18-23, Indianapolis
Indiana. IFFR Fly-out following the RI
International Convention at Indianapolis,
Indiana. Incl tours of Wright Patterson
AFB Museum, train trip into Canada,
tour EAA Museum at Oshkosh,
Wisconsin and visit Rotary Chicago.
Details: contact Bob Renner tfn/fax +1
317 348 2449

1998, August 14-16 Bornholm, Den-
mark, Scandinavian Section Fly-In and
Annual meeting. Contact Poul-Erik
Christensen, tfn res. + 45 64822128,
bus + 45 64823600, fax +45 64823682

Please send information to me about
coming IFFR activities to make the
calendar as complete as possible.

/ S-E Jénsson.
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IFFR presentation i Vasteras
Flygklubbs medlemsblad.

N.A.Bergqvist har pa tva sidor i
VFK nytt nr 3/ 1997 gjort en for-
namlig presentation av IFFR, med
information om vad vi star fér, vad
vi gor, historia och dagsléage. Tack
N.A. och hoppas fler IFFR med-
lemmar vill gébra detsamma i sina
klubbar.

Som IFFR member férvéntas bl.a. att Du
sprider kunskap och férstaelse om flyg
och IFFR.



Rotaryforedrag om Flygvapenmuseum

IFFR medlem Sven Scheiderbauer,
Linképing, besbéker ofta Ro-
taryklubbar fér att beratta om
Flygvapenmuseum i Linkdping,
Sverige samt om svensk flyghisto-
ria. Mandagen den 15 september
gastade han min klubb, Halmstad
Tylédsand Rotaryklubb och foérgyllde
da tillvaron fér oss med ett mycket
intressant och av medlemmarna
uppskattat féredrag.

Sven inledde med att beratta att
det i begynnelsen var flygpionjaren
och 0&verste Gosta von Porat som
bdrjade spara sina gamla flygplan.
Hans eftertrdédare som chef for F3
vid Malmslatt i Linképing, Overste
Hugo Beckhammar, fortsatte att ta
vara pa de flygplan som togs ur
bruk. Chefen fér flygvapnet vid den
tiden var general Nordenskiéld,
som ansag att flyget skulle vara ett
nytt och frascht vapenslag utan
gammal historia. Han lyckades
dock inte stoppa projektet utan ar
1953 6ppnades det férsta museet i
en lagerhydda pa Malmslatt. Sa
smaningom, den 1 juli 1977
Oppnades ettt statligt flygva-
penmuseeum i Linkdping.
Organisatoriskt hdér detta in under
en myndighet som heter Statens
forsvarshistoriska museer, som i
sin tur sorterar under kulturdepar-
tementet. Sven Scheiderbauer an-
sag emellertid att kulturdeparte-
mentets tjdnstemé&n inte hade den
ratta férstdelsen for flygvapenmu-
seums behov.

I museet ago finns omkring 130
flygplan, varav méanga ar utlanade
till andra verksamheter. Ett 60 tal
finns utstéllda i Linképing. Flyg-
vapenmuseum tar emot materiel
fran flygvapnet som skall utmdnst-

ras och faktum &r att det ar billi-
gare for staten att sanda ett flyg-
plan till museet &n att skrota det.
Sven dnskar att objekten skall vara
helt intakta, de skall komma direkt
fran flottiljen till museet i fullt
anvandbart skick med vapen och
annan utrustning komplett. Det ar
viktigt att man &ven i framtiden
skall kunna studera och beskada
flygplanet med alla dess system.
Vid museet finns ockséa flygvapnets
aldsta hangar.

Tyvarr har man mycket begrédnsade
resurser for att restaurera gamla
flygplan. Endast om man har mer
an ett flygplan av samma typ, kan
man acceptera att det far flygas
med. Under senare ar har t.ex. en
SAAB J29 Tunna gjorts iordning till
luftvardigt skick av en grupp i
Angelholm och i Linkdping har
under det gangna aret en SAAB
B17 fran 1942, gjorts luftvardig.
J29 Tunnan har nu upp-
visningsflugit vid flygdagar de
senaste tva aren och SAAB B17
visades upp i luften fér allménhe-
ten fér férsta gangen vid SAAB:s
flygdag och 60 ars jubileum den 7
september i ar. Foérhoppningsvis
skall vi dven fa se de bada flyg-
planen vid manga flygdagar fram-
Over.

Vid Flygvapenmuseum har man
aven under det senaste aret, med
bistdnd fran SAAB, byggt om en
J21 till J21R, det férsta jetplanet i
svenska flygvapnet. Ombyggnaden
har gjorts pa samma séatt som man
en gang konverterade en J21 till
jetversion. Denna maskin &r ej
avsedd att bli flygande



IFFR medlem deltog i World Air Games - Long Range Air Race.

Finn Viking OH-PAR, en PA-30 Piper Twin Comanche, tillverkad 1967 och flugen av

Raimo Makkonen, IFFR # 3924

The 1st. World Air Games genom-
férdes under september 1997 i
Turkiet. Arrangdrerna, FAI, hade
for forsta gangen samlat all flygs-
port till ndgot av flygets olympiad.
Det fanns tavlingar i modellflyg,
ballongflyg, paragliding segelflyg,
fallsk&rmshoppning, ultralatt (mic-
rolights), precisionsflyg motor, och
flygrally.

En tavlingsgren var Long Range
Air Race och i detta startade var
finske IFFR medlem Raimo
Makkonen 3924.

Tavlingen startade i Reykjavik, dit samt-
liga 19 deltagande flygplan med besatt-
ningar fran 12 lander ankom 7 - 10
september. Tavlingen indelades i fyra
grupper, group 1 (non-turbocharged
pistons), group 2 (turbocharged pistons),
group 3 (turboprops), och group 4 (jets).
| sistndmnda grupp fanns endast 2
4

deltagare, det var Dream Machine, USA
och Young Turks fran Turkiet. Bada
flygplanen var av typ Cessna Citation.
Routen de tavlande flég var Reykjavik -
Strasbourg - Sevilla - Rom - Tel Aviv -
Amman - Tel Aviv - Trabzon - Adana for
att avslutas i lzmir.
Raimo Makkonen flg tillsammans med
vannen Yrjé Riionheimo i en Piper
Twin Comanche, OH-PAR under namnet
Finn Viking. De har tidigare flugit Around
the World Air Race 1992 som startade i
Geneve, gick via Helsinki - Moskva -
genom Sibirien - Alaska - Californien -
Washington - Grénland med mal i Nice.
Raimo har vid tva tillfallen deltagit i
Cognac Air Rally och 1989 segrade han
och erhéll sin vikt i cognac, 96 flaskor!
Ett svenskt team bestdende av Nini och
Erik Banck deltog med en Cessna P210,



N5531W med tavlingsnamnet Go Johnny
Go. Erik Banck vann en jorden runt
tavling 1994 med sin Cessna. Sjalv har
jag haft formanen att ferry-flyga den fran
Californien till Sverige 1991, néar Erik
hade kopt den.

Tavlingen gar ut pa att flyga delstrack-
orna pa kortast méjliga tid i férhallande
till  flygplanets prestanda. Efter varje
delstréacka gors ett uppehall fér vila och
rekreation. Tiden fér uppehallet ar pa
férhand bestdmt av tavlingsledningen.
Fem olika vérldsrekord sattes under
tavlingen.

Deltagarna fran Europa hade en mycket
hard motvind till Reykjavik, en Grekisk
Trinidad TB-20 tvingades vanda o&ver
Atlanten och ga tillbaka till Skottland
p.g.a. motvinden och avvakta tills att den
avtagit.

Den Piper Twin Comanche som Raimo
flég &r utrustad med flera extra tankar
och tip-tankar vid vingspetsarna och har
en endurance pa 10 - 11 timmar.

En Mooney flugen av tva kvinnliga piloter
frin USA hade haft vissa problem med
bransletryck pa vag o6ver Atlanten till
Island, sedan skadade de propellern vid
taxning pa en natt-svart platta pa
Reykjavik. De lyckades fa lana en pro-
peller fran en Cessna pa Reykjavik och
kunde fortsétta.

Den 11 september bar det av fran
Reykjavik ut pa den férsta delstrackan.
En Cessna 414 fran Canada tvingades
bryta pa strackan till Strasbourg och
landa i England p.g.a. problem med
oljetryck. Deltagarna hade daligt vader
pa denna stracka, med ldga moln och
freezing level pa 3000 ft. Erik och Nini
Banck hade problem med sin autopilot
och fick flyga fér hand. Efter férsta
strdckan ledde i group 1 en Glasair Il
frdn USA med tiden 7 tim 20 minuter foére
en tysk Bonanza. Bonanzan fl6gs av en
beséattning som hade stor erfarenhet av
alpflygning och deras rutin gav sedan
resultat i fortsattningen, de kom att vinna
hela tévlingen fére Glasairen. For att fa
basta mdjliga fart hade manga

kompletterat sina flygplan med alla typer
av speed-kit.

Den 13:e flégs stréackan Strasbourg -
Sevilla som Raimo flég pa 7 timmar. En
flygledare i Barcelona tvingade Finn
Viking att géra en omvag pa 80 NM,
direkt in mot Cb!

Fran Sevilla bar det av till Rom den 15:e
september i VFR vader. De bada ameri-
kanskorna i Mooney blev emellertid kvar
i Sevilla med nya tekniska problem. |
Rom landade deltagarna pa Ciampino
flygplatsen och fick efter landning vénta i
4 timmar pa bransle.

Den 16:e fortsatte tavlingen mot nésta
mal, Tel Aviv i Israel. Det var ytterligare
en lang dvervattenflygning. Nagon av de
tavlande tvingades begara direkt inflyg-
ning p.g.a. branslebrist. | motsats till
Rom, klarades tankningen av pa 10
minuter. Nar man val kommit till hotellet
kunde konstateras att Medelhavets vat-
ten hade en behaglig temperatur fér
svettiga finnlandska piloter.

Fran Tel Aviv flég deltagarna till Amman
i Jordanien. Har tog kronprins Faysal
emot. Team Finn Viking passade aven
pa att fa gjort en 50 tim Gversyn pa sin
Comanche vid Arab Wings och enligt
Raimo var det inget tvivel om att foreta-
get hade goda kunskaper om flygpla-
nunderhdll. Efter besdket i Jordanien
flog samtliga tillbaka till Tel Aviv och
harifran fortsatte tavlingen till Turkiet.
Bergen var héga och Finn Viking klarade
endast 14000 ft och fick flyga mellan
bergtopparna. Fran den tyska Bonanza
besattningen hade Raimo och Yrjo fatt
manga goda rad om flygning i bergster-
rang. Val framme vid malflygplatsen var
det mer eller mindre kaos. En flygledare
utan radar la deltagarna i vantldge 6ver
flygplatsen. Nar Finn Viking fatt klart fér
ILS inflygning visade det sig att en an-
nan deltagare lag strax bakom. Denne
fick géra en 360° och ga om med 40
minuters férsening. Andra landade med
bréanslebrist.

En s&dan har tavling ar mycket prestige-
fylld. Tavlingsledningen fick viss kritik,
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det fanns ett antal flygledare som inte
var ndjda. Restriktionsomraden hade
genomflugits utan tillstdnd. Flygled-
ningen hade t.o.m. sant rapporter pa
piloter och ett antal deltagare tog for
stora risker for att fa bra placering. Det
svenska paret blev diskvalificerat efter
att ha landat i Izmir med brénslebrist.

Raimo och Yrj6 flog med sdkerhet, med
ansvar som fOrvantas av flygande
rotarianer, men var besvikna att de
endast hamnade pa 13:e plats. Men de
hade sdkert minst lika mycket ndje och
lika manga fina minnen fran tavlingen
som segrarna. Och det ar |att att forsta

att det har wvarit en spannande

flygtévling. Vi gratulerar till en val

genomférd flygning och sportinsats.
Sven-Erik

Focke Wulf 44J

Internet
IFFR pa Internet

Iberian Section av IFFR (Portogal och
Spanien) har nu en egen web sida.
Adressen ar:

http://members.tripod.com/~IFFR_Iberia

Har féljer nagra mer allmanna tips
om intressanta web sidor:
Bra vadersatelitkartor finner Du pa
nedanstdende adress. Dessa brukar
vara uppdaterade och aktuella.
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http://www.meto.govt.uk/satpics/
Satelitkarta Europa

Hos SPAF finns lankar till flera vader-
websidor med prognoser, hdjdkartor och
véaderradarbilder, bl.a. en vaderradarbild
Over vastsverige (Goteborg).

Du kan ocksa ga direkt pa adressen
enligt nedan

http://www.reab.se/weather.html
Véaderradarbild vastsverige

http://www.meteoservices.be/
Satelitkarta Europa

http://www.meteo.fr/
Fransk meteo, lankar till
vaderkartor m.m.

http://www.ecmwf.int/charts/charts.html
Véaderkartor, markkarta och
500 mb karta géallande 3 dagar.

http://www.fly-in.org/
EAA Oshkosh

http://www.eaa.org
EAA-USA med lankar till fler sidor.

http://www.sun-n-fun.com
Sun’n Fun Fly-In Lakeland Florida

http://www.gripen.saab.se
http://www. aerosearch.com
http://www. avweb.com

sander intressanta
vecka.

nyhetsbrev varje

http://www.trade-a-plane.com

Den enormt stora amerikanska tidningen
som utkommer var 10 dag med flera
1000-tals annonser pa flygplan som &r
till salu.



Rotary Club of Amadora, Portogal

| Iberian IFFR Sections Newsletter, som ar tryckt i fyrfarg, berattas om
Rotary Club of Amadora i Portogal, som nyligen firat sitt 20 ars jubileum. |
samband harmed har man gjort ett nytt standar (baner pa "Skandinaviska” ).
Det &r designat av IFFR medlemmen Carlos Carmona, #4951 och motivet ar
ett franskt konstruerat jaktflygplan av typen SPAD S-VII. Flygplanet bérjade
byggas ar 1916 och kom att tillverkas i ca 6000 exemplar. Det var ett rubust
ensitsigt och mycket framgangsrikt flygplan bl.a. i Portugisiska Grupo de
Esquadrilhas de Aviagcao Republica ar 1919. | Iberian IFFR Newsletter
berattas det &ven om att Carlo Carmona har gjort en mycket fin publikation
till klubbens jubileum.

Vi gratulerar klubben till jubileumet och Carlos till att han gjort ett fint standar
i flygets tecken.



God Ju/
och )
Ett Gott Nytt Ar

onskar

Mariann och Sven-Erik






