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Fly in Siljan Airpark (ESVS) — kraftskiva
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Frén vénster vid ankomst Siljansnéds: Anders Banderby, Roland Johansson, Dan Martinen och Christer Wretlind

Aret 2020 har blivit mycket
speciellt dr, en period som vi
inte har haft sa l4tt att hantera
och anpassa oss till. P4 grund
av Corona pandemi har varlden
forandrats i grunden. Manga
lander har sténgt sina granser
och till och med mellan olika
kontinent blev det helt stangt.
Vi manniskor har aldrig upp-
levt en sadan nedstangning av
hela samhillen ddr familjer inte
fick tréffa sina ndrmaste, vinner
fick inte trdffas, teater var in-
stdllda, alla flygplan blev sta-
ende pa marken. Fortvivlan var
stor.

Sedan begynnelsen av flyg-
planshistorien har aldrig hant
att flygplan inte fick flyga och
att i stort satt alla varldens flyg-

plan mer eller mindre blev sta-
ende pd marken. Flygande rota-
rianer inom IFFR blev ocksa
tvungna att stélla in alla plane-
rade fly ins inom hela Europa
och resten av varlden. Christer
Wretlind som ansvarade for
arrangemang av Siljansnés fly
in var stenhérd bestamd redan
fran borjan: Siljansnds kraft-
skiva ska bli av. Och det blev
det!

Den 5 september var det
dags for arliga kraftskivan.

Pa lordag formiddagen lan-
dade Roland Johansson, var
president for IFFR Scandina-
vian sektion, med sitt plan och
taxade rakt fram utanfér Dann-
nes hangar. Dar samlades nagra

till som har kommit med bil
samt ndgra grannar som bor pa
Siljansnéds Airpark. Vi fick inga
besok fran andra lander pa
grund av nedstdngning, sa alla
besokare var enbart fran Sve-
rige.

For Christer Wretlind blev
det brada dagar strax innan mo-
tet da den utlovade leveransen
av kriftor inte blev som det var
planerat. Christer lyckades
skaffa det antal kréftor som har
bestéllts i sista stund och tack
vore Dannes och Christers gast-
vanlighet fick flera deltagare
Overnatta pa plats.

Fortséttning pa sidan 4
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CANCELLED CANCELLED CANCELLED

ar drets modeord. Allt &r instéllt, inga fly-in
och flygplanen star pd marken. Det enda positiva
dr att vi spar gangtid pa motorn till nésta ar.

Just nu dr det bakslag pa covid-19 men jag tror
att det snart vander mot battre véder.

Redan nu kan man borja med att forbereda sig
och borja funderar 6ver hur védret blir 2021. Jag
vet redan hur det blir men for er som vill ha de-
taljer kommer har 2021 &rs TAF

Forst blir det mer sno och dnnu kallare, tidvis
friska vindar och risk for isbildning (prob 40). Ef-
ter hand ndgra plusgrader och blasigt med ndgra
rejdla bakslag med sno6 och kyla i norr.

I sommar blir det mest CAVOK men (prob 40)
for regn och stackmoln samt tidvis ndgra rejila
TS.

Innan du hunnit fatta det blir det host med
morkerflygning och hostrusk. Efter det kommer
den vita perioden med julskinka.

Jag vet inte om du maérkte att TAF:en dr nagra
ar gammal. Men de stimde da sa da funkar det
nog 2021 ocksa. Det blir med andra ord som van-
ligt och ta alla tillfdllen du kan for en harlig flyg-
tur

Vi hor pé frekvensen, med hopp om CAVOK

Tailwind Bo Johnsson
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Valkommen till vart virtuella
klubbhus!

Vi lever i provningens tid. Vi
provas av den globala pande-
min. Manga blir sjuka och
manga avlider. Aven om man
har turen att inte drabbas av
den yttersta konsekvensen, sa
far vi alla leva med olika be-
gransningar i vart vardagliga
liv. For flyget och den globala
resendringen har restriktionerna
ndrmast tagit dod pa en hel
bransch. Vi allmédnflygare kan
visserligen komma i luften, men
manga flygplatser har starkt
begréansat 6ppethdllande och att
korsa en nationsgrans &r inte att
tanka pa Och inte far vi triffas
pa vara traditionella Fly-In’s
heller. Arets planerade traff i
Billund/ Vejle kommer dock for-
hoppningsvis att ske nésta ar
istédllet. I Sverige sags vi visserli-
gen i september pa kraftskiva i
Siljansnds, men detta r tyvérr
utan besok fran vara nordiska
vanner.

Men samtidigt far vi skal att
prova nya losningar. Vara ars-
moten, bade internationellt och i
Skandinavien, genomfordes
over internet. Det blev mycket
lyckat d& 6ver 100 medlemmar
frdn hela varlden kunde ses och
samtala pd det internationella
drsmotet. Aven om moétet i var
Skandinaviska sektion inte sam-
lade lika manga deltagare, sd
innebar det dnda mojlighet till
inflytande for langvéga med-
lemmar som normalt inte kan
resa till ett fysiskt mote.

Och nu 6ppnar vi vart virtu-
ella klubbhus!

Sondagen den 8 november
tréffas vii ett videomote for att
lyssna till ett intressant foredrag
av en av vara Flygande Rotaria-
ner. Tanken &r att vi ska fort-

Styrelsemote i vart virtuella klubbhus

sdtta trédffas pa detta sdtt inom
den Skandinaviska sektionen
dven framover. Ta del av kom-
mande kallelser via e-post, sa
ses vi pa nétet!

Bésta flygarhélsningar
Roland

IFFR planer for
fly in"s och moten
2020 - 2022

Medlemmar i IFFR har sedan
manga ar tillbaka tréffats och
pratats via webbmoten av olika
slag. Detta av naturliga skal nar
medlemmarna kommer fran
olika kontinenter men behover
anda tréffas for olika mote och
beslut. Styrelsen for IFFR Scan-
dinavia har kommit fram att
organisera ett antal méten med
foreldsare och foredrag, ungefar
samma satt pa vilket ordinarie
rotaryklubbar har sina moten
och foreldsningar. Detta i syfte
att vacka intresse och 6ka antal
medlemmar inom IFFR.

IFFR Scandinavia bjuder sina
medlemmar till ett Zoom méte
sondag den 8 november 2020 kl.
19.00.

Ytterligare kommer ett mote
att hallas i slutet av januari 2021
och sedan i mars 202.

Dessa medlemsmoten kom-
mer att hallas pa skandinaviska
och innehéller ett kort féredrag
av nagon intressant foredrags-
hallare, naturligtvis inom flyg.

Under april planeras ett be-
sok hos Aeoroklubben i Gote-
borg for att studera deras elekt-
riska Pipistrel. Var nye medlem
Thomas Lemoigne, Goteborg
har lovat att hjdlpa till med ar-
rangemanget.

Detta ars instédllda Fly In i
Elverum, Norge foreslds nu ske
under maj 2021.

Den 25 juli 2021 sker nytt for-
sok till Fly In i Mariehamn,
Aland i samband med deras
storslagna konsertweekend.

Den 5-8 aug 2021 i Vejle Dan-
mark sker arets stora IFFR Fly
In med &rsméte.

Den 4 september 2021 sed-
vanligt Creyfish fly in i Siljan
Airpark.

2022 ars stora IFFR fly in och
arsmote arrangeras i Stavanger
som har flera IFFR medlemmar
och ett intressant flygmuseum.

Lydia Banderby
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Sammanlagt var det tio del-
tagare.

Det forsta besoket gick till
det lokala 6lbryggeriet ddar man
larde sig hur man brygger ¢l av
de lokala rdvarorna.

Tiden fordrevs ocksa genom
att titta pa andras flygmaskiner.
En del deltagare, bland andra
dven undertecknad, fastnade
hos grannen mitt emot och hans
sagolika “roda drom”. Natur-
ligtvis en rod fagel, experimen-
tal tvasitsig Lancair som ocksa
dr handbyggd efter nasta 8000
arbetstimmar. Den dgs av Sven
Jerlhagen som var deltagare pa
kraftskivan.

Efter en stund vila var det
dags for middag. Borddukning
var redan klar och middag 6pp-
nades med inledande sang,
kdnd bland IFFR, ...” Ju mer ar
vi till tillsammans, tillsammans,
tillsammans...” Dérefter var
sangrepertoar imponerande och
tack vore Danne hade man kun-
nat sjunga alla sanger vars text
visades pa stor duk via en pro-
jektor. Imponerande arbete!

Dagen efter var flygvader
CAVOK sa det blev inga in-
stdllda flygningar tillbaka.

Som Carin Boje sagtien av
sina verser ”"att skilja sig &r att
do en liten smula...” och sa var
det for alla oss deltagare i mo-
tet. Vi lovade varandra att nésta
ar gor vi samma sak: vi ska traf-
fas (flyg eller bil eller gdendes)
igen oavsett hur varlden ser ut
da!

Lydia Banderby,
Rotary Kungsholmen frukost,

Membership chairman D2350
IFFR Scandinavia

Besbkande rotarianer lyssnar pa féredrag om oltillverkning i Leksand pa
det lokala élbryggeriet.
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Rolands Johansson och Lydia Banderby innan avfard till Linképing
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Arets vinnare av Nordic Aviation Trophy

Audun Johnsen i sin Cessna Cardinal. Bilden &r tagen 2006 i samband med Convention i Copenhagen

Audun Johnsen &r arets vin-
nare av Nordic Aviation
Trophy.

Detta som ett stort tack for ett
hedervérds arbete under manga
ar for den Skandinaviska sekt-
ionen.

Audun var Cherman for sekt-
ionen aren 2002-2004 och har
deltagit i manga fly-in. Dessu-
tom har han sett till att vi har
replikor att dela ut till forega-
ende ars vinnare.

The Nordic Aviation Trophy
blev instiftad i Larvik Norge
1994 som ett vandringspris att
tilldelas ndgon som utfort nagot
extraordinart for Scandinavia
section.




HISTORIEN OM MIN

PASSION ATT FLYGA

Per Sundstrom
Del 1

Det hir historien om min
passion att flyga flygplan, en
vildigt specifik passion i mitt
fall da det &r sjdlva flygandet
som ger mig de upplevelser jag
soker och som jag far bade
gldadje och energi ifrdn. Som
passagerare i sma flygplan blir
jag latt uttrdkad om jag inte far
flyga sjdlv och jag skulle nog
vara hopplos som flyglarare. I
stora flygplan dér jag har spen-
derat en stor del av min karridr
som affdrsresendr tog det roliga
slut ndr mitt féretag bestamde
att allt resande skulle ske i eko-
nomiklass. Jag skriver den hér
inledningen fran plats 49B un-
der en flygning med Emirates
Airlines fran Johannesburg till
Dubai dér jag bor sedan ndgra
ar.

Under sex ar bodde jag i Ka-
iro och hade néra till Roda ha-
vet ddr jag och mina vanner
kunde uppleva fantastisk dyk-
ning ndstan varje helg. Allt ef-
tersom vara kunskaper inom
dykning ckade utmanade vi
ocksa gréanserna till vad som var
mojligt, vi dok med exotiska
gasblandningar och slutna and-
ningssystem i en miljé som inte
tolererade ett enda felsteg. Efter
att ha spenderat mycket tid
bade under vattnet och i luften
har jag funnit att flygning och
dykning ger mig liknande upp-
levelser av total ndrvaro och
fokus. Under en begransad tid i
ett fraimmande element har
inget annat nagon betydelse dn
hur sékert jag kan applicera
mina kunskaper och erfarenhet-
er i sdker koordination med om-
givningen.

Historien som foljer har vaxt
fram under nagra manaders
skrivande. Det har varit span-
nande att leta fram bade egna
och goda vanners bilder fran
delade dventyr i luften. En be-
réttelse ska ju borja ndgonstans
sd vi kan ju starta med nér jag
larde mig att flyga.

Jag borjade ta flyglektioner
pa Visteras Flygklubb 1980
samtidigt som jag hade tagit
tjanstledigt frdn ASEA for att
ldsa in naturvetenskaplig gym-
nasielinje pd KomVux. Néagra
manader tidigare hade jag blivit
introducerad till privatflyg nar
jag hélsade pa min kompis
Lasse Svensson i Malmo, han
hade precis tagit flygcertifikat
pa Sturups flygklubb och han
tog mig med pa en flygrunda
over Skane dar vi bland annat
landade pa Eslov flygfalt for att
tanka. Vilket dventyr. Hemma i
Visterds berdttade min kompis
Goran Ekman att hans farsa Par
hade flygcert och jag blev inbju-
den att folja med pa en flygtur.

Pa 80-talet kunde man fortfa-
rande flyga klubbflygplan till
Arlanda, det kom till och med
en Follow Me bil och métte ute
pa banan for att guida in till
parkeringsrampen. Arlanda var
ett kul resmal och bara 30 minu-
ter flygning fran Visterds, det
fanns goda ta-det-sjdlv rak-
mackor i kafeterian och Goran
larde mig att man kunde flytta
rakor fran intilliggande mackor
for att fa en riktig supermacka.

Flygningen runt Skane med
Lasse, Par Ekmans trevliga in-
troduktion till flygning i mina
hemtrakter och Gorans jatterak-
macka hjdlpte mig att ta beslu-
tet, jag skulle ldra mig att flyga.

Flyglektionerna finansierade
jag med att jobba extra under
skolloven och mina snélla for-
adldrar lat mig bo hemma gratis
hemma vilket hjdlpte att hélla
ner kostnaderna.

Jag hade ingen bil utan cyk-
lade 6verallt, fran radhuset i
Hamre till skolan nere i stan,
darifran till flygfaltet under hal-
timmar for flyglektioner, hem
igen for middag sen ut till klub-
ben for teorilektioner pa kval-
len. All cykling gjorde att jag
var i fin form. Mina foréldrar sa
att det var bara udda typer och
gamla gubbar som flog pa flyg-
klubben men det funkade inte
som avskréackare och om man
tanker efter sa kvalificerar jag
vél ganska snart for bagge be-
skrivningarna.

I all vdlmening tyckte vl
mina fordldrar att jag skulle
dgna mig at nagot mer ekono-
miskt, kanske nagot vettigare
och framfor allt d&gna mig at
mitt skolarbete, men jag lycka-
des klara bade gymnasiet och
flygutbildningen.

Pelle och Per
Min flyglarare, Karl-Erik

"Pelle” Pettersson var en bra

pedagog som jag ofta tankt pd
genom aren som pilot, det ar ett
tecken pa en verkligt bra larare
ndr man manga ar senare fortfa-
rande minns den végledning
man fick under grundutbild-
ningen.

Pelle hade en heltidsanstall-
ning som skolchef pa flygklub-
ben som hade god ekonomi och
ett hogt flygtidsuttag. En admi-
nistrator var anstalld pd halvtid



Per Sundstrém

och man bokade flygning ge-
nom att ringa henne, Marianne
drog ett streck med blyerts-
penna over 6verenskommen
flygtid i en kalendersida och sa
var bokningen klar, avbokning
gjordes med ett suddgummi.

USA

Under stora delar av mitt liv
har jag bott utomlands eller va-
rit pa tjansteuppdrag ute i vérl-
den flera ménader i stréck,
bland en mangfald av erfaren-
heter har det hdr gett mig moj-
lighet att prova pa flygning i
fraimmande miljoer. Manga plat-
ser som jag haft mojlighet att
utforska fran luften finns ndra
Sverige medan andra legat
langre bort och ibland varit tam-
ligen exotiska.

For att fa flyga med Svenskt
flygcertifikat i vanligt sinnade
lander méste man ha ett lokalt
tillstdnd, en validering och
mangden krangel det innebér
att fa en lokal validering varie-
rar ganska rejélt fran land till
land. Rakar landet vara ett av de
morkroda pa Transparency In-
ternational arliga korruptionsin-
dex sa dr det nastan nodvandigt
att ha kontakter pa plats som
kan hjdlpa till med trasslig byra-

krati hos de lokala myndigheter-
na.

Mina erfarenheter fran flyg-
ning utomlands borjade i USA,
framfor allt i Texas dér jag var
baserad under ldnga perioder pa
80-talet. USA valideringen ord-
nade jag i Dallas ganska enkelt
hos Federal Air Administration,
den amerikanska motsvarighet-
en till Transportstyrelsen. <det
ndrmaste FAA kontoret lag vid
Dallas Love Field Airport
KDAL. Dér visade jag upp mitt
Svenska certifikat och mitt pass,
fyllde i ett formuldr och fick
omedelbart en temporar validat-
ion utan utgangsdatum, jag tror
till och med att det var gratis.

Nu behovde jag bara att hitta
ett flygfalt dar jag kunde hyra
flygplan, det fanns flera och Ad-
dison Aiport KADS lag precis
bakom mitt hotell. Jag kunde
hora flygplanen starta och landa
fran hotellrummet och med
hjélp av min flygradio kunder
jag ocksa lyssna pa kommuni-
kationen mellan piloterna och
kontrolltornet. Det var inte helt
latt att forstd vad folk sa, jag in-
sdg att det skulle behovas tra-
ning for att lata som en dkta
Texaspilot.

Under tiden som jag 6vade
pa amerikansk flygradiokultur
fran hotellrummet sd hittade jag
Denton Airport (KDTO) ett
mindre flygfalt norr om den
enorma kontrollzonen som téck-
er Dallas-Forth Worth Met-
roplex. Vid Denton kunde jag
flyga utan att prata i radion sa
snart jag lamnat trafikvarvet,
norrut fanns hur mycket “fri luft’
som helst och flera intressanta
platser att flyga till.

McGehee Catfish Restaurant
lag pa Oklahpma-sidan om Red
River, en timmes flygning norr
om Denton Airport. Restau-
rangen som hade ett eget gras-
strak och var ett populért ut-
flyktsmal for piloter i omradet.
Strakets sodra dnde slutade vid
en brant sluttning precis framfor
restaurangen och var fri frdn
hinder hela vidgen ner till den
rodbruna floden. Som en del av
den lokala underhallningen
fanns en viss forvantan fran lo-
kalbefolkningen att besokande
piloter skulle gora en ldtt dyk-
ning framfor restaurangens ter-
rass direkt efter start, en utma-
ning som de flesta piloter glatt
hjalpte till med, ju ndrmare man
flog restaurangen desto mer
jublade gasterna.

Langre norrut i Oklahoma
fanns det flera trevliga hotell ute
pa landet som hade egen asfalte-
rad landningsbana, pa flygra-
dion kunde man ropa upp re-
ceptionen och be att bli upplock-
ad for att dta lunch eller kanske
stanna over helgen vilket jag
gjorde vid flera tillfallen. D& de
flesta FBO (Flight Briefing Of-
fice) som siljer bensin pa flyg-
platserna i USA stangde tidigt
pa sondagseftermiddag sa var
det ibland en utmaning att hitta
bransle for returresan om jag
stannade borta 6ver helgen.
Kombinationen ldg bransleniva
och langt kvar till nédsta bensin-
station dr jobbig ndr man kor bil,



i luften blir det ett par sndpp
varre. Min loggbok ar full av
namn pa smaflygplatser i Okla-
homa och Texas som jag sedan
lange glomt bort men dar jag lan-
dat pa en sondagseftermiddag i
forhoppningen att hitta en 6ppen
FBO med tankanldggning, ofta i
sista minuten precis innan man
stangde for dagen. Jag blev alltid
vdl mottagen och folk var valdigt
nyfikna pa att veta var Sverige
lag.

For att slippa kora dnda ut till
Denton varje gang jag ville flyga
hyrde jag sd smaningom flyplan
pa Addison flygplatsen ndra mitt
hotell.

Jag hade hittills bara flugit
norrut, bort ifran kontrollerad
luft, men da jag tyckte att jag till-
rackligt lange hde lyssnat pa
Clearance Delivery frekvensen
frdn hotellrummet och tranat
hundratals gdnger pa att repetera
Clearance for passage genom
kontrollzonen kinde jag att det
var dags att prova pd en flygning
soderut till flygplatsen som lag
mitt inne i smeten. Det gick inte
sa bra, jag var sa nervos vid

forsta forsoket att jag gav upp
och gjorde en flygning norrut
igen, dit det inte behévdes ndgon
forbannad Clearence.

Dagen efter beklagade jag mig
pa jobbet for en kollega, en
Texasbo om berittat att han tidi-
gare hade varit flyginstruktor.
Det visade sig att han fortfarande
flog och dessutom hade han ett
eget flygplan parkerat vid sin
ranch strax norr om Denton. Det
hér var goda nyheter, nu fanns
det nagon som kunde ge mig det
moraliska stod jag sd vl behov-
de for att genomfora min flyg-
ning soderut.

Sa den forsta gadngen jag flog
in i Dallas-Fort Worth Terminal
Control Area hade jag hjdlp med
radiokommunikationen av min
kollega Tom Hartin, han hade
det ritta Texas uttalet som flygle-
darna l&tt kunde forsta och han
repeterade var Clearance felfritt.

Vi flog medsols i Dallas kon-
trollomrade, forst soderut till
Redbird (KRBD) via Dallas Love
Field som vi passerade rakt
ovanfor, efter en kort paus pa
Redbird Arlington (KAWO) och
efter landning dér fortsatte viien
vid bage véldigt ndra den jatte-

b 1ika Dallas-Fort Woryh Airport.

Radiokommunikationen var
intensiv och mycket virre &n jag

< _“ mig runt i kontrollomradet om

inte Tom hade hjalpt till med
flygradion. Det tog ndgra méana-
der och en amerikansk flygradio-
kurs innan jag ensam vdgade mig
pa samma flygning igen, men
den géngen gick allting bra och
jag var forberedd.

Jag hade borjat med att upp-

S ticka USA fran luften i en rad

olika Cessna 172 och Piper PA28,
flygplanstyper jag var van med

— hemifran, men jag kdnde snart

att jag ville prova pa att flyga lite
mer intressanta och snabbare
flygplan, speciellt da jag ofta flog
langa distanser under mina upp-
tacktsfarder runt Texas och Okla-
homa. Flygskolan vid Denton
Airport hade en Piper Arrow
som gick att hyra och blev det
forsta komplexa flygplan jag blev
influgen pa, det kéndes just da
som ett stort steg. Piper Arrow
gick lite snabbare sa nu kunde
jag utoka min flygradie pa hel-
gerna, det hade infallbart land-
ningsst&ll Constant Speed pro-
peller som for mig var helt nytt
att hantera men efter ndgra tim-
mar med en instruktor blev jag
godkédnd att flyga pa egen hand.

Vid flygskolan fanns &ven en
Cessna 172RG som hade infall-
bart landningsstdll och lite storre
motor &n en vanlig 172a, sd jag
flog in mig pa den ocksd. Nu
hade jag fatt smak pa mer avan-
cerade flygplan och vid Addison
flygplatsen hittade jag en
Aerospatial Trinidad som var
franskt annorlunda. Den hade
gul-vit sporbilslackering, snygg
europeisk inredning och jag gil-
lade verkligen dérrarna som
Oppnade sig som pa en exklusiv
sportbil. Tyvarr saldes flygplanet
da jag bara hade flugit det i fem
timmar men det var skoj sé lange
det varade.

Per Sundstrom



